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Krocksékra stotfangaren har!
Handtecken ny giv i trafiken ¢ England planerar "stadstullar" for bilar

Dubbelt sa dyrt kora bil pa vintern - ta darfor vara pa IC-férmanernal



det var och en bra
motorsag

Tva-T_akts- som
olja gjorde det

N&ar materielen utsatts for harda pafrestningar i tungt arbete och svart klimat
fordras hogklassiga oljor for att inte motorer och maskiner ska slitas ned i fortid.

® OK Tva-Taktsolja som ingar i — det vill saga att oljan féljer kedjan runt och ej slungas
OK Tva-Taktsbransle motverkar effektivt all sot-, koks- a3y _ och basta mojliga stelningspunkt — som
och beckbildning i motorn och ar ett utmarkt skydd  gjitsa betyder att oljan behdller sin smérjande effekt aven
mot slitage och rost vid mycket ldga temperaturer.

B OK Kedjeolja ar resultatet av mangériga forskarmé- g ok Kedjeolja tal nara —300 utan att stelna och med
dor att na hogsta mojliga vidhaftningsformaga  en tillsats av 10 °/o motorfotogen #nda ner till —400!

OVER HELA LANDET,



alla tiders
vinterkorning

Mmed XIRTEX

Vinterkérningen kravde forr en stark fysik. ldag kravs Artex!

Numera behdver ingen frysa i bilen, hur bistert det &n &r ute. Artex, mark-
nadens elegantaste trivselbehor, varmer och isolerar. Har Ni Artex bakom
ryggen, kan Ni lagga vinterrocken i baksatet.

Titta in till Er bilhandlare idag. Han har manga Artex-modeller att vailja
mellan och tro det eller ej. Ni kan f& Er Artex monterad redan idag!

gratis!

far Ni den praktfulla, fargstarka
Artexkartan hos Er bilhandlare.
Den handlar om alla tiders vin-
terkérning. En prydnad for vil-
ken vagg som helst.

>ARTEX>TORGNER

MJOLBY SWEDEN

Texas

Palssits i vitt, brunt,
gratt eller leopard.
Lattmonterad, var-
mande, sitter lika
stadigt som origi
nalkladseln.

Brazil

Palssits i vitt, brunt,
gratt eller leopard
for alla bilar och
biltyper. Ytterligt
lattmonterad.

Eleganza-mutfen. Greppséker ratt-
muff i perlon. Samma vackra far-
ger som Eleganza-kladseln.

Portfoljsits i vitt, brunt, gratt eller
leopard. Hopfallbar. Latt att béra.

Varmtex de Luxe

Enfargad i rétt, gult
och blatt i slitstar-
ka perlontyger. Ga-
lonhattoma ger en-
kel och stadig mon-
tering.

Eleganza

Vintervarm bilklad-
sel av perlon i 9
lackra fargkombina-
tioner. Exakt pass-
form. Snabb och en-
kel montering,
ars garanti.

Universaltoppen

Garage i fickformat av vévburen
galon i ljusbld farg. Skyddar Er
bil mot snd och hindrar isbildning
pa rutorna.

Komfort de Luxe

Bekvamt och elegant
nackstdd som ger sa-
kerhet och resvila. Tyg
och féarger som Ele-
ganza. En utmarkt pre-
sent.

HRO0



Urstarka
SAN DVI K- brodden

ger full effekt dacket ut

a

Q

N
Bilden visar en nymonterad Forslitningen gummi-hardmetall NSANDVIK-brodden har fortfaran-
SANDVIK-brodd med hard- sker jamsides s& att hardmetall- de full effekt nar gummit slitits
metalldelen ca 2 mm utan- delen fortfarande sticker ca 2 ned s& langt, att dacket ej langre
for gummibanan. mm utanfér gummibanan. kan anvéandas som snddéack.
Stor dlam eter - Stor Verkan rorbrodd SANDVIK-brodden
SANDVIK-brodden med ror av COROMANT hard- Ievererqs m_ed O_Ch

. i . . o utan mittflans i 6

metall kring kdrna av stal erbjuder genom sin dimen- standarddimensio-
sionering och form mycket stor bromsverkan. An- stiftbrodd ner for person- och
talet broddar avpassas hartill. lastvagnsdack.

SAN DVIK-brodden

SANDVIKENS JERNVERKS AKTIEBOLAG + SANDVIKEN

SANDVIK-brodden distribueras genom AB AGEBE <Stockholm «Gd6teborg « Malmdé
samt genom Skellefted Gummifabriks AB « Ersmark e« Stockholm e« Sundsvall



... ett kapital som star sig

1960

Ett kapital som star sig! Ford Taunus 17M ser ut pa samma utan en grund for bilens goda driftsekonomi och vaghallning.

siatt nu som hdsten 1960. Populéar och lovordad — idag har 6éver 30.000 svenskar valt
Taunus moderna formgivning vécker uppméarksamhet éver- ~ Taunus 17M och hojt sin standard. Taunus 17M ar ett kapital
allt — men denna framtidslinje ar inte endast ett sjalvindamal  som star sig med lang livslangd och hogt andrahandsvarde.

nytt pa FORD TAUNUS 17M 1964

Nytt! Annu elegantare interiér och en mangd nyheter for battre Nytt! Annu starkare, snabbare motor - 17M nu Nytt! Nu skivbromsar fram som standard pé alla modeller! Storre
trivsel, komfort och sakerhet. Separata framstolar - mot extra med 72 hk och 17M Sport med 83 hk. Nu som sakerhet genom snabb, mjuk inbromsning — latt att underhélla.
kostnad. Nu finns 17M ocks& i flera nya eleganta farger. standard — 4-véaxlad I3da p& alla modeller. Mc Phearson-fjadring for sékrare vaghéllning och kurvtagning.

Ta en rejal provtur med Taunus 17M 1964. Ingenting har &ndrats utanpd. Men se vad som har hant inuti! For acceleration

och toppfart: 4nnu starkare motor men &and& ldgre bensinférbrukning. Smidig, helsynkroniserad 4-vixlad l&da som stan- Ford erbluﬁer__ dessutom 3 ars

dard. For komforten: ny inredning med bl.a. kurvhandtag och varningsskala pad hastighetsméataren. Dessutom mojlighet rOStSkyddeorsak”ng — Er basta
8 N . garanti mot rostens skadeverk-

att bestélla separata framstolar mot extra kostnad. For sédkerheten: skivbromsar som standard pa alla modeller. Provkor ningar.

nya Taunus 17M —och se sjalv att utrymme och komfort 6vertygar lika mycket som prestanda och vaghallning.

Fords resurser betyder ocksd l&aga priser.
TAUNUS 17M under 12.500:-
TAUNUS 17M Herrgardsvagn under 13.500:-

en FORD ar en FORD for TAUNUS 17M Sport under 14.000:-

RO | Priserna géaller "p& gatan" i Stockholm, Goteborg och Malmé.

% 0 FC t ... se moderna TAUNUS 17M bos auktoriserade Ford-forsaljare 6ver hela landet!



VEM Sa

Jo, det sédger motortidningen Bileko, som har jamfort fem ak-
tuella bilar i prislaget 10.000:— ”pa gatan”. | Bilekos test
fick Renault 8 bésta resultaten i foéljande ”grenar” :

Béasta accelerationen. Hogsta toppfarten. Basta bromsarna (de-
lad forsta plats). Lagsta bensinforbrukningen. Bésta ventila-
tionen (Canadavarmen). Skoénaste komforten. Minsta vandcir-
keln. Och lagsta arskostnaden.

Bilekos testrapport ar mycket intressant! Ni kan fa den fran
Svenska Renault AB, Fack, Bromma 1, el. hos aterforsaljaren.
Det &r alltid angendmt att provkdra Renault 8. Och dessutom
mycket klokt — speciellt om Ni gar i biltankar.

Generalagent SVENSKA RENAULT AB.

ce»

NU KOMMER RENAULT 8 A

En ny version av Renault 8 med samma fordelar som de luxe-
modellen: Skivbromsar pa alla fyra hjulen, femlagrad vevaxel,
slutet kylsystem, Canadavarmen, 1&g bensinforbrukning, hog
toppfart, barnsadkra bakdoérrar och tredubbelt rostskydd m. m.

RENAULT 8A

Q 5 0 - gatan” i Stockholm

och Halsingborg

Ett 90-tal aterforsaljare och 175 auktoriserade serviceverkstader runtom i landet.



2 dubbflansar ger sékert faste i dack-
gummit. Dubbarna sitter alltid vinkel-
ratt i déacket och ger basta vag-grepp.

8 dubb-rader runt dacket ger sdkert
faste i vagen. 8 spdr iisen forbattrar

acceleration och bromsning.

Dubba med

SECOMET
karndubbar

MANGA SMA SPETSAR GRIPER SAKERT I ISEN

Er sakerhet i bilkdérningen
vilar pa dackens fyra sma
kontaktytor mot végbanan.
Tillsammans ger de en yta
mindre &n ett normalt brev-
papper. Inom kontaktytan
behéver Ni alltid s& gott fas-
te som majligt. Manga sma
”vassa” SECOMET ger battre
vag-grepp pa vintervag.

Liten dubbspets ger stort
yttryck — baéttre vag-grepp
SECOMET har en 2,7 mm tjoek
solid hardmetallkédrna, stadigt for-
ankrad genom hardlédning i en
kropp av skyddande kadmierat
stdl. Dubbspetsen &r sd ”vass” att
den tranger ned i den harda isen
dven vid stark kyla. Vid —5° be-
hévs endast ett tryck av 7—8 kg
for att driva ned spetsen. And-
flansens yta 4r 9 ganger stdrre an
dubbspetsens. Den samlar darfor
upp ett stort tryck fran dacket och
pressar dubbspetsen mycket hart
mot vagbanan — det specifika
yttrycket blir hogt.

Ménga spetsar griper sakert
Inom déckets kontaktyta mot védg-
banan varierar trycket avsevart.
Under korning och bromsning
&ndras belastningen stdndigt. Ock-
s& i dackbanans latt belastade par-
tier fungerar SECOMET-dubbar-
na effektivt.

Ménga dubb-rader

SECOMET dubbarna har smé di-
mensioner och kan darfér mon-
teras sicksackférskjutna i 6—8 el-

ler flera dubb-rader runt décket.
Varje enskild dubb ger dd maxi-
mal verkan under acceleration
och bromsning. Tillsammans gor
dubbarna lika manga spar i isen
som antalet dubb-rader i décket.
Ju fler och djupare spér desto
kortare bromsstracka.

Fran underkylt regn till
hardkord sno

Vare sig temperaturen ligger vid
nollpunkten eller vid —30° &ar Ni
alltid véalrustad med SECOMET.
Ni far battre vag-grepp pa under-
kylt regn, tunn snésorja, hérd-
packad sn6 och is i alla former. |
16s eller 1&tt tillkord sn6 gor dac-
kets sndmdonster god nytta.

Saker infastning i dacket

De tva flansarna haller SECOMET
i rétt vinkel, vinkelratt mot déck-
banan, ett villkor fér god effekt.
Gummit tranger Il&tt in mellan
flansarna redan vid monteringen
och l3ser fast dubbarna bergsa-
kert. Tiotusentals bilister har re-
dan provat SECOMET och vet att
man kan lita pd dem. Hardmetall-
karnan slits i takt med dacket, den
tdl barmarkskérning och ger nor-
malbilisten 1500— 2000 mils kor-
stricka pa vintervdg. Det betyder
flera vintrars sdkrare korning.

SECOMET skonar fram-
vagnen, har lag bullerniva
Maénga sma, vél fordelade dubbar
ger jamnt ddckslitage, ingen berg-
och-dalbane-forslitning. Det sko-
nar framvagnen och gér styrning-

en behaglig. SECOMET véger
bara 2—2,5 gram/st och ger upp-
hov till obetydliga centrifugalkraf-
ter. Hjulbalanseringen bibehalles
val och bullernivan blir lag. Eftt
l4tt frasande ljud talar om att
décken &r i ordning.

Dubba déacken runt om

Rékna med 11— 12 dubbar per
déck och 100 kg vagnsvikt. Det
ger 90— 100 dubbar per déack for
Volkswagen och 120— 130 for
Volvo. Men stérre antal ger béatt-
re verkan. T4dnk bara pa att grep-
pet pd barmark forsamras nagot
vid alltfor ménga dubbar per
dack. Dubba alltid runtom. Baéttre
an tvd val dubbade dack ar fyra
sparsamt dubbade. Ni kan senare
battringsdubba pd monterat dack,
tack vare SECOMATIC dubbauto-
mat (pat.s.)

Dackspecialisterna monterar
Over 500 kvalificerade gummi-
verkstdder med fackkunskap och
goda resurser i personal och ut-
rustning dubbar med SECOMET.
Tala med déackspecialisten, han
garanterar att arbetet blir riktigt
utfort.

SECOMET ger Er manga
viktiga fordelar

Léattare start « mindre hjulspinn
¢ battre styrning och acceleration
* béttre sidstabilitet, mindre risk
for sladd « 40—60 % forkortade
bromsstrackor pd is « béttre man-
overforméaga i svéra situationer o
mindre anstrdngande korning.

Hall p& sdkerhetsmarginalen.
Oka inte farten trots att Ni
kanner Er sakrare da Ni kor
med dubbade dack

Kraftig spdnning mellan dubb och
gummi dr forutsdttningen for ett

gott grepp.

CFBGERSTR)

SECOMET



Nu &r den héar - Kklar att beundras och prov-
koras - Korsakra SAAB i 1964 ars utforan-
de! Ofdrandrad i kvalitet och kéregenskaper
men ny pd vasentliga punkter. Annu sékrare,
annu elegantare... Ni kommer att bli mer
an nojd med Er SAAB 1964! Samtliga SAAB-
modeller 1964 har 2-krets bromssystem. Vid

ev. skada pa bromssystemet riskerar man
genom denna uppdelning aldrig att bli utan
bromseffekt p& alla hjulen samtidigt. Skulle
en av kretsarna komma ur funktion, har
man anda full broms pa tvd hjul. SAAB har
darmed fatt ett nytt plus i den redan digra
sédkerhetskolumnen.

som standard

SAAB 1964

annu sakrare:

Bland andra véasentliga nyheter pa SAAB 194
maérks

SJéaIVJusterande bromsar

pa framhjulen. Vissheten att alltid ha exakt
avstdnd mellan bromsbackar och bromstrum-
mor ar en viktig sékerhetsfaktor.

Xven med sékerhetsselen lastspand vill
foraren ha

lattatkomlig handbroms
Den detaljen har ordnats genom ny formgiv-
ning av handbromsspaken 1 1964 ars SAAB.

Risken for stenskott finns alltid men med

siktzon i vindrutan
blir inte stenskottet forédande for sikten

adnnu elegantare:
SAAB 1964 presenteras i lacker fargskala.

2 nya exteriorfarger
— glaciarblatt och savannbrunt.
Aven interioren har fatt nya skonhetsvarden:

nya kladslar
— sobrare och mer praktiska.
kvaliteter i hemsldjdstyp.

Férnéamliga

Sportmodellens inspire-

rat till

ny instrumentbrada

med runda instrument, lika exakta som ele-
ganta.

En detalj som sékerligen blir vdlkommen &r

bagagerumsmatta
som standard i SAAB 96

instrumentering har

valfritt 3- eller 4-vaxliad

4-vaxlad mot extra kostnad

Forsaljning och service hos aterforsaljare over hela landet



motor-
justitia
m IMITIMHJIMM

® Under en av polisen anordnad tra-
fikdvervakning hejdades en lastbil for
sedvanlig trafikkontroll. Féraren be-
rattade, n&r han stannat att han just
var pa vag till en angiven bilverk-
stad for utforande av ndgra smarre
reparations- och  justeringsarbeten.
Polisen tankte kanske forst lata ho-
nom fara vidare, men fragade for
ordningens skull efter korkort. Det
befanns att foéraren inte hade néagot
korkort.

Han fick nu lamna bilen, fick lam-
na bilnycklarna samt alades att bege
sig till ett poliskontor for forhor. En
polisman satte sig vid ratten pa bilen
och forde densamma in pd en tvar-
gata sd att den inte skulle std och
hindra den ovriga trafiken. Under
denna korning kom bilens lastflak ur
sitt horisontallage och lyftes upp.

Polismannen tillkallade nu en séar-
skild patrull, vars samtliga medlem-
mar var sakkunniga besiktningsmén
hos trafikpolisen, for utférande av

[IL1CK AltiMIW

sk flygande besiktning av bilen enligt
paragraf 23 vagtrafikférordningen.
Redan vid den besiktning som verk-
stidlldes under det bilen stod stilla
befanns den vara behéaftad med sada-
na brister att korforbud ansdgs bora
foreskrivas. En av polisménnen ville
emellertid for fullstdndighetens skull
dven prova bromsarna. Iniiaju dess
hade man tagit ned lastflaket och last
detsamma. Under provkdrningen kom
emellertid en anordning att tréda i
funktion, varigenom fran motorn ut-
togs kraft for hojning av lastflaket.
Flaket kunde emellertid icke hdjas
endar det var last i horisontallage.
Foljden blev att en valdsam small in-
traffade i bilen och det visade sig se-
dan att bland annat rambalken gatt
sonder och att underredet till bilens
tippningsanordning vridits av. Poli-
sen korde darefter bilen vidare till
den bilverkstad, dit den varit pa véag
nar den stoppades vid trafikkontrol-
len. D&r befanns skadorna vara av
den art att de ej kunde repareras for

rimligt pris och bilens &gare, vilken
icke var identisk med bilféraren, mas-

te i stallet skaffa en ny bil.

Bilens &dgare stdmde omsider den
stad, vars polismédn varit inblandade
i denna historia, till ratta med yrkan-
de om att staden skulle ersatta honom
for de uppkomna skadorna, for den
nya bil han maste skaffa sig samt for
det avbrott i sin verksamhet han lidit.

forts. sid. 7

for sakrare och lattare vinterkérning

Visir

loser frosten
pa bilrutorna

Visir ger snabbt klar sikt
runt om och ar oskadligt

for lack, krom och gummi.

Sprayflaska, riktpris 3:75
NYTT Aerosol spray, » 5:50

_Ki-upp
lOser Isen
- o)

| lasen
N U med metallror i spetsen
—gar lattare in i lasen.

Behandig plast-
flaska, riktpris 1:50

Kop Visir och Ki-upp vid néasta tankning

GLYKOL

D

p° 1 a K
IN tI-FRETf*/

ar det hog tid att vinterrusta kylsystemet
i bilen. IC-personalen vid de betjanade
service-stationerna hjalper Er garna att
tappa ur och spola ren kylaren och fylla
pa den ratta blandningen. Och kom ihag
— glykolpriset ar lagre hos IC!

Ni kan aven fd& OK Polar Anti-Freeze i
5 kg plastdunk eller kg burk

OVER HELA



Vad kostar det att kOpa en battre bil?
Ibland kostar det ingenting, ibland kan mer-

prisetvara fleratusen. Lat oss taettexempel.

FOr en grushbil finner man att kapitalkostna-
den dvs. ranta och amortering ar mindre an
20 %av totalkostnaden per ar. Antag att man
koper en battre bil som kostar 5.000 kronor
mer. Kapitalkostnaden 6kar naturligtvis, men
endast med ca 15 %av totalkostnaden. CIC]
Vad vinner man pa att kdpa en battre
bil? Reparations-, underhalls- och drivme-
delskostnaderna blirlagre pertonkm. Redan

detta kompenserar mer an val
en eventuell 6kning av kapital-
kostnaderna. Dartill kommer
storre kapacitet och farre sta-
dagar vilketger hogre inkoms-
ter och fler inkomstbring-
ande kordagar. Mervarden
som battre framkomlighet,
|attare mandvrering och hogre
komfort far man pa kopet.
Det Ionar sig alltsa att
kGpa en battre bil. OOO

Det lene, st* att kOra SCAN IA"VAB IS



Motorjustitia...
(fort*, fr. *id. 9)

Polismannen hade menade han genom
felaktigt forfarande vallat skadorna
pa bilen. De borde ej ha satt sig att
kéra bilen forran de gjort sig for-
trogna med mandveranordningarnas
funktioner. For polisménnens i tjans-
ten vidtagna atgarder vore enligt hans
mening staden ansvarig enar de vallat
skadan under tid da lastbilen varit
av dem & myndigheternas vagnar »om-
handerdentaven» med skyldighet att
taga vard om densamma.

I forsta instans avvisades bilaga-
rens talan, medan daremot oOverratten
beviljat bilagaren full ersattning. Dar
ansdgs det klart att polisen genom
vardsléshet véllat de vid olycksfallet
uppkomna skadorna, ingen av dem
var fortrogen med hur en lastbil med
tippanordning fungerar, och ytterliga-
re sades i hogsta domstolens slutliga
provning av &arendet att for de ska-
dor som sdlunda uppstod pd bilen
medan vederborligen forordnad polis-
man foretog kontroll av bilens beskaf-
fenhet och utrustning maste staden i
egenskap av huvudman for polisva-
sendet anses ansvarig under forutsatt-
ning av att skadorna vallats av polis-
mannens vardsloshet. Vilket alltsd har
var fallet.

En bilist har domts till 50 dags-
boter for att han smitit fran plats,
dar trafikolycka vallats. Trafikolyc-
kan bestod dari att han vid passeran-
det av ett promenerande par sténkt
ned dem n&r han kért genom en
vattenpuss, som bildats under pa-
gédende ganska starkt regn. Bilisten
sade vid rattegdngen infér underrat-
ten att han inte ville bestrida att han
verkligen stdnkt ned de personer
han passerat, men att det varit hart
nar omaojligt att lata bli under radan-
de forhallanden. Fragan var val dess-
utom, hédvdades det fradn férsvarets
sida, om en saddan nedstankning kan
anses vara »trafikolycka». | detta
fall hade det icke uppstatt nagra sva-
rare skador an flackar som utan storre
svarighet kunnat avlagsnas genom
borstning och forty icke fororsakat
nagra kostnader.

| héradsratten var domen enhéllig,
bilisten hade varit skyldig att stanna
och se efter vilken skada han véllat
samt lamnat uppgifter om sig sjalv. |
hovratten stadféstes den fallande do-
men av tre ledamoter, den fjarde ville
déremot frikdnna darfor att ingen
»trafikolycka» intraffat!

TRYCKFEL 1 NR 10

P4 omslaget av foregdende nummer
hade vi tyvarr ett tryckfel. De bilar som
i tidningen var foremal for den jam-
forande testen skulle vara: BMC 850,
Fiat 600 D, Ford Anglia, Hillman Imp
samt Renault 4L - n&got som vara lasare
sakert redan upptéckt.

o) -
... Som Sa

latt kam bu

ars
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Fran allasidorsett
EN FULLTRAFF

Ta en titt pa Opel Rekord! Njut av den
eleganta formen — Oppna dodrren och stig
inl Generdst utrymme och hdgsta komfort
i bdde framsatet och baksatet, perfekt runt-
om-sikt, en harlig korstallning. Se pa ba-
gageutrymmet—plats for allt Ni vill ha med!
Men den fullandade formen rymmer mer:
den accelerationssnabba, slitstarka, brans-
lesndla motorn, de palitliga bromsarna, den
lattgdende styrningen, hjulupphangningen,

dar sparvidd fram och axelavstand oOkats
med &nnu battre vaggrepp som fdljd, och
alla de andra detaljer som go6r Opel Re-
kord till en fulltraff ocksd tekniskt sett.
Opel Rekord har blivit en strdlande fram-
géng. Sedan den nya modellen introduce-
rades har Opel Rekord varit en av de allra
mest kopta bilmodellerna i landet. Provkor
den sjalv hos narmaste Opel-aterforsaljare
och Ni kommer att forstd varfor!

OPEL REKORD

Tala med narmaste Opel-aterforsaljare

ANfLL

MOTORS

om 30 man. rostskyddsgaranti
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® Jag har suttit och bladdrat i ndgra aldre argadngar av Bilekonomi. En sddan "~ EORO ANGLIA
tillbakablick visar att det forflutna inte varit helt odramatiskt och problem- 2 5 A * FOo*° taunus 17m
fritt for IC-rérelsen. Den visar ocksd att utvecklingen inom organisationen

NCEDES BENZ
gatt framat i tamligen rask takt. Till en av de markantaste insatserna far val OPEL KARS{ T m 190 219, 220
raknas inforandet av sjalvbetjaning pa bensinstationerna, vilket skedde i bor-
jan av 5o-talet. Denna atgard kan betraktas som det forsta vasentliga steget OPEL fekoro
mot rationellare distributionsmetoder inom bensinhandeln och det &ar bl.a.
tack vare denna som vi idag har foérhéllandevis laga priser pa drivmedlen i
Sverige. o T »t 95, 9
Det finns naturligtvis en méngd andra initiativ i historiens gémmor som !
skulle kunna dras fram till vddring men dartill &r utrymmet i denna spalt for
knappt. Jag har forresten en kédnsla av att »dagsfarsk historia» ar mer attrak-
tiv for oss nutidsmanniskor och saddan jir ocksa lattare att konkretisera. Har

i1
beh6ver bara namnas den kraftiga prissankning IC gjorde pé& bensin i somras. VOLVOPVuU 5
Men kanske det andd ar mer attraktivt att se framat — pa frdgan om hur Mo rris
man skall bygga vidare. Manga atgarder med siktet installt pd framtiden &r .
. . o - . . citroeh
redan vidtagna inom IC-organisationen. En koncentration mot stérre forenings-
enheter ar ett gott stycke pd vag. Nya grepp péa serviceomradet haller p& att

realiseras dar bl.a. de s.k. »bilvdrdsanlaggningarna» (verkstadsplatser dar bil-

agarna sjalva kan utféra nédvandiga arbetsoperationer) tillhér en av nyheterna.
Motell och barserveringar i anslutning till bensinstationer &r en annan in-
tressant detalj i samband med utbyggnaden.

Men en bilkooperativ organisation behaller inte sin egenart endast genom
att bedriva rationell distribution av oljeprodukter. Medlemmarna kraver ock-

sd andra initiativ for att medlemskapet skall vara intressant. Att dstadkomma

fornyelse pa detta omrade ar emellertid inte si latt. Det har de flesta som &r
engagerade i organisationssverige nogsamt fatt erfara. Ett av problemen i
detta sammanhang ar mangfalden av féreningar som &ar narbeslaktade. P&
bilismens omrade har vi tre stora motororganisationer forutom IC om man
bortser frdn de som sysslar med motorsport. Dartill finns ett otal samman-

slutningar som mer eller mindre arbetar i bilismens granstrakter. Jag tanker

dd framst pd rese- och turistorganisationerna. Gemensamt for alla dessa
»rorelser» ar att de ar uppbyggda pé ideell grund — eller modernare uttryckt
— fungerar som konsumentorganisationer i ordets vidaste bemarkelse. Nar man
har detta klart for sig ligger det néra till hands att frdga om inte ett konkretare
samarbete 4n vad som idag sker borde kunna etableras. Speciellt nar detta ocksa

understryks av det faktum att det i mycket stor omfattning forekommer dubb-

lerade medlemskap, d.v.s. »M»-medlemmen ar med i IC o.s.v. ENDAST DINITROL-BEHANDUNG
Hur skulle di ett sddant samarbete kunna gestalta sig till att bdrja med?

Jo, en visentlig uppgift vore att man gemensamt byggde upp ett service- och BYGGER PA

konsumentinstitut som &agnade sig at att ge vederhaftiga informationer om

bilism och fritid. Vad konsumenterna idag ropar efter ar paélitliga upplys-

ningar om bilar och biltillbehdr, om resor och ddrmed sammanhédngande ting

* % * * Mum k

nya, individuella sprut-anvisningar (enligt ML-

(inkvartering, restaurantpriser etc.), om fritidsanlaggningar, campingplatser, metoden) for vara vanligaste personbilar
fritidsutrustning mm. .~~~ . exakta rekommendationer fér sprut-utrust-
N&gon risk for att ett sddant institut, byggd pa samarbetets grund, skulle I * . b K K h d
bli bristfalligt ur objektivitetssynpunkt borde inte finnas. Det ror sig ju hela ningen (arbetstryck, munstypken och andra

tiden om foretag som &r ideella — konsumentéagda! viktiga detaljer)

Denna form av samarbete behdéver ju inte heller betyda att respektive orga- . " .
nisation forlorar sin egenart och karaktar. Vad man daremot skulle uppna * special-produkten for rostskydd enligt ML
vore en betydligt storre effekt av de anstrdngningar som var och en nu gor metoden

pad sitt hall nar det galler konsumentupplysning. Kontakt och spridning av
informationerna borde inte heller bereda nagra svarigheter eftersom alla

namnda organisationer har egna tidningsorgan. Har kan i forbigdende namnas

IC:s »Vi Bilagare», som har en upplaga pa 6ver 500.000 exemplar. f
For undvikande av alla missforstdnd bor papekas att det ovanstdende ar hogst ’

personliga reflexioner gjorda av denna tidnings redaktor.

— behandling enl. ML-metoden

BILEKO NOMI num— 1963 arg 34 det svenska rostskyddet for det svenska klimatet
Redaktér och ansvarig utgivare:  Telefon: 54 1500 (véxel) kl. 10.00—16.00 TILLVERKARE: AB TIKAMIN, HASSLEHOLM

JOHN BACKLUND Gatuadress: Strandbergsgatan 12
| redaktionen: BJORN PALM For insénda men ej bestallda
Annonser och prenumeration: ERIK LOFGREN manuskript ansvaras ej!
Red. och exp.: Fack Sthim 30. Postgiro 532 18 NORDISK ROTOGRAVYR, Stockholm
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varfor gor inte i alla sa

driver ut fuktigheten ur

1 isolatoramnena med vacuum?

AUTOLITE GOR DET! De keramiska isolatorerna
har med storsta omsorg utvalda ingredienser, vilka
bakas samman till en massa med hdg materialtat-
het varefter all fuktighet drivs ut med AUTOLITES
speciella vacuumprocess. .Alla AUTOLITE tandstift
har dessa isolatorer med storsta hallfasthet, vilka
ger hogsta prestationsformagal!

varmeisolerar sockeln

) fran isolatorn?

AUTOLITE GOR DET! FoOr att forhindra kompres-
sionsforluster i motorn pad grund av gaslackning
genom téndstiften, har AUTOLITE effektiva, perma-
nenta tatningar mellan den yttre stdlsockeln och
isolatorn. Stalsockeln och isolatorgodset pressas
mot varandra med né&stan otrolig styrka tack vare
den speciella varmetatningsprocessen. Alla AUTO-
LITE tandstift, oberoende av typ och storlek, funge-
rar tillforlitligt aven under de mest pafrestande
driftsférhallanden och har mycket stor livslangd.

Fraga efter AUTOLITE tandstift s& ar Ni saker pa
att Ni erhdller ett tandstift med alla dessa oGver-
lagsna egenskaper.

anvander specialtatning

av koppar och glas?

AUTOLITE GOR DET! Specialtatningen av koppar-
glas ar utomordentligt effektiv. Den sammanfogar
mittelektroden med isolatorn pa sddant satt att god
elektrisk kontakt alltid uppratthalles, oberoende av
tryckforhallanden, temperatur och vibrationer.

anvander tva olika special-

4 legeringar for elektroderna?

AUTOLITE GOR DET! Efter intensivt forsknings-
arbete har tvd speciallegeringar framstallts for
AUTOLITE tandstiftselektroder. AUTOLITE-elektro-
derna ar hogeffektiva, fungerar oklanderligt och ar
ytterst slitstarka.

. tillverkar tandstift for
alla bilméarken och
transportfordon?

AUTOLITE GOR DET! Det spelar ingen roll hur
gammalt fordonet &r - eller vem som har tillverkat
det — det finns alltid AUTOLITE téndstift som
passar till motorn. Det finns ett mycket rikhaltigt
urval av AUTOLITE tandstift, praktiskt taget for
varje motor som forekommer — inklusive Er egen!

SAG INTE TANDSTIFT - SAG

O AUTOLITE

VID NASTA TANDSTIFTSBYTE



Plastbehandlade
vagar underhallsfria
5-10 ar

| Under 1964 tanker man i Vast-
tyskland inte bara bygga nya véagar
utan &ven — efter den senaste vin-
terns dyra erfarenheter — skydda
vagarna mot forslitning och vagsal-
tets inverkan. Det &r vagdistrikten i
Stuttgart, Frankfurt och Miinchen
som fatt detta intressanta forsknings-
uppdrag fran kommunikationsdepar-
tementet i Bonn, dar man foresatt
sig att lésa denna uppgift enligt en
helt ny metod, nédmligen genom att
impregnera betongkérbanorna med
konstharts. Och om fdrsdksresultaten
utfaller sd positivt som vetenskap,
teknik och industri med ledning av
de gynnsamma resultaten i USA hop-
pas, kommer alla mellan 1938 och
1962 byggda korbanor att impregne-
ras med konstharts, varigenom under-
hallsarbeten pad dem kan skjutas upp
flera ar!

Delaktiga i forskningsuppdraget &r
vid sidan av k&nda kemiska industrier
talrika foretag i den plastbearbetande
industrin. De utvalda strédckorna &r
vardera 100 meter langa och efter
varje forsoksstracka foljer &ter 100
meter obehandlat mellanrum for jam-
forelseandamal. Och konsthartsim-
pregneringen anbringas pa saval kor-
filen som omkdrningsfilen. Medan
friktionen pa den impregnerade strac-
kan faststdlls genom bromsprov.
Samtliga forsoksstrackor ar ocksa ut-
satta for en — sarskilt pa vintern —
hég belastning. Branta strackor med
krypfiler, utpraglade koldhal med
tradskugga och latt forvittrad kor-
bansyta ingar aven iexperimentserien.

Den nuvarande végsaltningen, som
satter in redan vid ytfrosten, har hit-
tills visat sig vara det hasta medlet
ocksd mot snd och hal is. Men meto-
den har dock ett stort fel: den foror-
sakar avsevarda skador pa kdérbane-
ytan. Dessa skador lagar man redan
nu pa sina hall med konsthartsbruk.
Men de nu péaborjade forsoken péa de
vasttyska vagarna syftar inte till na-
gon reparation av skadade stallen
utan som skydd fér den &nnu intakta
kérbanan. Fore det egentliga forseg-
landet av kdrbanan maéaste denna
emellertid forbehandlas for att for-
hindra inflytandet av kérbane- och
gumminotning likaval som oljedropp.
I de flesta fall maste dessutom konst-
hartsen blandas med ett fortun-
ningsmedel emedan den annars inte
skulle tranga tillrackligt djupt ned i
de fina 6ppningarna. Hardningstiden
for de olika konsthartserna ar ocksa
olika. Vid de aktuella forsoken beho-
ver de emellertid inte mer &n sex och
hogst atta timmar pa sig for att hard-
na, varpa korbanan ater kan oppnas
for trafiken till natten.

Handtecken
ny trafikgiv

| Det klassiska handtecknet, som pa
sista artiondet néastan lagts bort i tra-
fiksammanhang och rdkat i glomska
efter inférandet av blinkers och and-
ra finesser, skall nu f& sin renassans
och det ar d& framfor allt fotgangar-
na man vill uppfostra att ater begag-
na sig av den utstrackta handen som
tecken &t bilisterna nar de tanker
korsa gatan. Den nya given i trafiken
kommer frdn Schweiz, dar man nu
overallt kan se stora affischer som
propagerar for saken under parollen
»Handtecken skapar klarhet!» Juri-
diskt innebar det ocksd i praktiken
att handtecknet garanterar och ater-
ger fotgdngaren hans lagstadgade
»forkorsratt» i varje fall mellan de
gula strecken och andra markerade
dvergangsstallen. Och tecknaren ser
redan framfor sig raden av otaliga
nédbromsningar innan fordonsforar-
na annu lart sig respektera fotgangar-
nas ratt.

Nar korbanan impregneras med
konstharts sd raknar man med en
hallbarhet pd mellan fem och tio ar.
Kostnaderna for asfaltering, som hal-
ler ca tva ar, drar per kvadratmeter
koérbansyta 2 kr och 60 6ére. Men
konsthartsens i jamférelse harmed
hoéga materialpris blir réntabelt om
man tar hansyn till, att fornyandet
av korbanan vid plastbehandlad yta
kan skjutas upp i aratal! Och bast
agnade for vagbyggnad torde kallhéar-
dande konsthartser vara. Hartserna
blandas grundligt med en hérdare i
ett bestamt doseringsforhallande, var-
igenom den kemiska reaktionen sat-
ter igdng. Blandningen maéste darfor
bearbetas inom en begransad tid, den
s.k. livslangden. Den hardnade konst-
hartsen besitter sedan en utmarkt me-
kanisk hallfasthet och ar bestandig
mot syror, alkalier, salter, 16snings-
medel, bensin, olja och vatten.

I USA har man redan framgangsri-
ka erfarenheter av konsthartsen i
denna anvandning och &ven i Europa
&r man nu tydligen beredd att ge det
nya materialet dess chans. Och for-
16per nu aven de vésttyska forsoken
péa kommunikationsdepartementets
uppdrag positivt, s& har man &aven
har vunnit det fdrsta slaget mot
frostfaran och dess dyrbara féljder.

Det fordras
specialverktyg

Alla auktoriserade Volvo-verkstader har
full uppsattning av specialverktyg for ser-
vice och reparationer pa Volvos produk-
ter. FOr Volvo-agaren betyder det sékrare
och snabbare service att alltid anlita
Volvo-verkstaden.

W tD EIK 0 T)

En langt driven anvandning av specialverktyg har varit en forutsattning
for genomfoérandet av Volvos fasta riktprislistor p& underhall och
reparationer. Det innebar aven att monterings- och demonteringsarbeten
kan ske utan risk for att delar skadas eller deformeras. Personalen pa
varje Volvo-verkstad ar sarskilt utbildad p& Volvos egna verktyg. De
far dessutom grundliga instruktioner om alia de nya verktyg som
konstrueras av Volvo for Volvo.
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Klar for start

KARBURATOR
SPRIT

med KARBURALIORSPRI1

Snabbare start
Sakrare gang
Mindre slitage

Battre bransle-
varde

Alla bilforare kanner till hur latt tjuvstopp och andra
motorstérningar uppstar under den kyliga och fuktiga
delen av aret. Orsaken é&r isbildning i forgasare och
bensinledningar.

Karburatorsprit (etylalkohol av 99,5 % styrka) i ben-
sinen a medlet mot dessa obehag. Karburatorsprit
kan anvandas i saval vanlig som oljeblandad bensin.
Karburatorsprit finns att kopa pa bensinstationer och
I farg-, jarn- och lanthandeln i dunkar om 1 liter eller
I 16s vikt.

Karburatorsprit saljes icke i
L/1JiO, plastforpackning!



| BIL

VIMLET

Separat kylflakt spar hastkrafter

En frdn bilmotorn separat arbetande elek-
trisk flakt kan spara 5 héastkrafter och mera,
ett tillskott som kan anvéndas till béttre
fartprestanda eller lagre bransleférbrukning.
Har ser vi den engelska Kenlowe Thermo-
matic monterad i en Triumph Herald.

Bilelektriskt

0| P& det bilelektriska omradet har
pa senare tid en del verkliga forbatt-
ringar borjat inforas. Vaxelstroms-
generatorn &r en av dessa och allt fler
av véara moderna bilar far dem nu
som standard. De gamla likstromsge-
neratorerna ar inte alltid kapabla att
klara av det allt mer 6kade strombe-
hovet till bl.a. dim- och kurvljus, ra-
dio etc. Den fulla effekten hos en
likstromsgenerator kommer na&mligen
forst vid cirka 1500 r/p medan en
vaxelstromsgenerator ar lika effektiv
redan vid 400—500 r/p. Véxelstroms-

0] En konventionell kylvattenflakt
drivs vanligen av en flaktrem som é&r
kopplad &ver motorns vevaxel och
flaktens varvtal okar darfor i takt
med motorns. Redan vid lagt varvtal,
frdn tomgangens 5—700 r/p skall
flakten svara for fullt tillfredsstal-
lande kylning. Vid hégre varvtal okas
naturligtvis ocksd flaktens varvtal
for att vid topphastighet kanske ligga
vid 5—7.000 r/p, och det sager sig
sjalvt att den da har en hel del 6ver-
kapacitet. Har kommer ocksd en an-
nan faktor in i bilden — fartvinden.
Prov har visat att vid hastigheter som
Overstiger 50 km sd racker som regel
fatvinden for att kyla ned en normal-
bils kylarvatska. Flakten stjal ocksa
en del av motorns effekt for sin driv-
ning och star for en stor del av mo-
torns buller.

Det finns bilar med en frikopplings-
anordning som gor att flakten endast
ar igdng da motorns temperatur kom-
mit 6ver en viss grans. Peugeot 404
har ett sddant arrangemang och dar
ar flakten termostatreglerad. Taunus
12M &ar ocksd inne pad samma linje
men dar tjanar den ocksd som varm-
lufttransportor.

P& den engelska biltillbendrsmark-
naden har det sedan flera ar funnits
termostatstyrda, och frdn motorn se-
parat arbetande elektriska kylflaktar.
En sddan finns nu har, Kenlowe Ther-
momatic, i utférande som passar de
flesta engelska bilar men ocksa till
méarken som Alfa Romeo, Fiat, Ford,
Opel, Saab, Simca, Volvo m.fl.

Kenlowe-flakten arbetar med en
konstant hastighet av 1.600 till 2.300
r/p beroende pa typ, med en kapaci-
tet av mellan 20 och 26 kbm luft/min
och behover som regel hogst 60 sek.
for att kyla ned vattentemperaturen
fran 87° till 84° C. Priset pa flakten
ror sig om cirka 300 kr.

generatorn &r ocksd enklare till sin
konstruktion.

0] En annan forbattring och en gans-
ka revolutionerande, &r transistortand-
ningssystemet. Genom att lata kraft-
transistorer dverta brytningen av den
primdra strémmen till tdndspolen upp-
nar man en snabb och effektiv bryt-
ning utan att anvénda rorliga delar.
Vid det gamla konventionella syste-
met kan tédndningsspanningen falla ca
50 proc. vid hoéga motorvarv och en
forts. sid. 39

AKTUELLT
FOR o m
ARSTIDEN

MOTOR-
VARMARE

FRICO
med automatsékring
(evighetssékring)

77—
FRICO
Insticksvarmare
for SAAB 52—
fér Volvo fr. 57—
for Opel 58—
KUPEVARMARE

Flyttbar. Kan latt ta-
gas ur bilen och an-
vdndas i t.ex. som-
marstugan 159 —

BILFILTAR
1L helylle for framsto-
lar. R6d och bla bot-
tenfdrg med gul ef-
fektrand. 65X140 cm.
13.75
Finns dven 1 andra
utféranden och pris-
lagen.

RATTMUFFAR
av  Pannofix i ett
flertal farger.

fran 6.25

ISSKRAPAN

»SKAFTIS»

Skaft av polerat alu-
minium. Handtag av
mjukplast. Blad av
rostfritt stal. 4.50

SANDPASE

Tillverkad av kraftig
plastbelagd bomulls-
védv. Bra att ha nar
hjulen spinner. Stor-
lek 30X60 cm 3.10

Riktpriser inkl. oms

Kor till

VARNINGS-
TRIANGEL

av plast i internatio-
nellt matt, kraftigt
reflekterande yta.
Hopféllbar m. fodral.

11—

STAVLAMPA
inkl. glédlampa. Fo-
kusinstallning  3.75

FALGAR

Opel Rekord 29.50
SAAB 36—
VW 1200 26.50
Volvo 27.80

Finns dven for andra
modeller.

BOGSERLINA
av smidig plastover-
dragen stalwire 19.—

exkl. ryckutjamnare
12.—

SNABBSTART
Om motorn under
den kalla &rstiden ar
svar att fa igang un-
derldttas starten av
en dusch med »HPD
instant spray» i for-
gasaren. Avsedd for
bensin- o. dieselmo-
torer. Amerikansk
tillverkning. Aero-
solférpackning om
ca 285 gr 8.—

DE-ICER
Is- och imborttag-
ningsmedel av ame-
rikansk tillverkning.
Acerosolférpackning

om 450 gr. 3.90

prisledaren



VANGUARD BLIR TRIUMPH 2000

Kommer ni ihdg Standard Vanguard? Nu kommer Standard-Triumph med en eftertradare
som fatt namnet Triumph 2000. Liksom lilla Herald har den Michelottiritad kaross och delad
bakaxel. Bakhjulsupphéngningen &r med langsgdende b&ararmar och fram anvands fjaderben
med langa spiralfjadrar.

Triumph 2000 &r helt »underhéllsfri», det finns inga smorjstallen och kylaren ar férseglad.
Till andra finesser hor kuggstdngsstyrning som ger sensationellt liten vandcirkel - 95 m,
skivbromsar pa framhjulen, Dunlop SP béaltdack som standard och helsynkroniserad fyrvax-
lad vaxelldda. Dvervéxel eller automatlada kan erhallas. Inredningen, som ger god plats for
fem personer ar lyxig och rikligt utrustad.

Motorn har sex cylindrar och utvecklar ur 1.998 cm3 91 DIN hk. Priset vantas bli avsevart
lagre an for andra bilar i motsvarande storleksklass.

AVANCERAD ROVER

Annu en engelsman med tekniskt intressant konstruktion. Rover 2000 &r bara fyrsitsig men
bor ge de fyra dkande desto storre komfort. Karossen ar uppbyggd pa ett liknande satt som
Citroens stérre modeller. Runt en kraftig stomme &r alla ytterpaneler fastskruvade sa att de
latt kan bytas ut vid skador.

Hjulupphangningen &r mycket avancerad, bak anvénds de Dion-axel, en dyrbar konstruk-
tion som ger mycket fina vagegenskaper och hog komfort. Fram ar spiralfjadrarna placerade
vagratt sa att krafterna tas upp av den kraftiga mellanvaggen mellan motorrum och kupé.
Skivbromsar anvands p& alla hjul, bak ar de monterade inombords, intill slutviaxeln. Balt-
déack (Dunlop SP eller Pirelli Cinturato) ar standardutrustning. Chassiet &r praktiskt taget
underhallsfritt —endast en smérjnippel behodver ses till var 800 mil.

Karossen &r snarlik den turbinbil Rover visade upp fér en tid sedan och inredningen &r i
hogsta lyxklass med laderkladda fatdljer och valnotspaneler.

Motorn ar fyrcylindrig pa 1.980 cm3 och 91 DIN hk. Den har éverliggande kamaxel och &r
kopplad till en helsynkroniserad fyrvaxlad véaxelldda. Priset pd gatan lar bli ndgot over
20.000 kronor.

CORSAIR FRAN FORD

Engelska Ford hade otur med sin Consul 315 vars forséljning aldrig tog riktig fart. Nu
eftertrads den efter bara tvd &r av en ny modell, Corsair, med helt ny kaross som utseende-
massigt ar en blandning av amerikanska Thunderbird och tyska 17M.

Tekniskt ar Corsair en forstorad version av Cortina. Manga av platpressningama &r de
samma och motorn ar den 1.489 cm3 fyra som finns i Cortina GT. Hjulupphangningen &r
traditionell med stel bakaxel och langsgdende bladfjadrar och Fords fjaderben med langa
spiralfjadrar fram. Ingen smorjning fordras.

Corsair gors i tre versioner, standard, de luxe och GT. GT-modellen &r p& 78 SAE-hk, de
ovriga p& 59,5.

RYMLIGARE RENAULT CITROEN DS 19 M

Det blev ingen ny motor i 1964 &rs stora
Citroenmodeller men daremot en ny modell-
variant - DS 19 M. Den nya modellen ar ett
mellanting mellan ID 19 och DS 19. Den har
den senares starkare motor och elegantare
utrustning men daremot IDs fyrvaxlade hel-
synkroniserade véaxelldda i stallet for DS
»halvautomat».

Stationsvagnarna har samtidigt fatt den
starkare DS-motorn.

Genom att minska tjockleken pd stolarna
i Renault 8 har man fatt mer knautrymme
bak. Samtidigt har bagageutrymmet gjorts
djupare och bensintankenstdorre. Bast av
allt, priset har sankts till 9.795 kr »pad ga-
tan». Tidigare modell fortsatter som lyx-

upplaga.



LYX-BMC

Vanden Plas Princess ar BMCs allra lyxi-
gaste och dyraste representationsvagn base-
rad pd den sexcylindriga stora Austin 110.

Men i dagens tata storstadstrafik ar stora
representationsbilar mest till besvar. Vad
gor da generalkonsuln som inte garna kan
dka hundkoja? BMC ger svaret med Princess
1100, en MG 1100 med utrustning i klass med
de dyraste lyxbilar. En miniatyr-Princessgrill
och extraljus gor fronten stdndsmassig . . .

.. och ar man van vid pickni.ckbord i bak-
satet fins det aven i 1100 . . .

. for att inte tala om en fullstandig upp-
sattning instrument och panel i Rolls-Royce-
klass. Ca 3.000 kr utdver MG-versionens pris
far generalkonsuln punga ut med men d&
kan han ocks& k&nna sig precis som hemma
och &nda smidigt komma fram i storstads-
trafiken.

Jan Ullén

PININFARINA HALLER STILEN

Karosskraddarnas okrénte kung, Pininfarina, ar fortfarande stil-
ledaren. Denna graciost eleganta kupé p& ett Chevrolet Corvair-
chassi tycker vi kan f& betyget arets snyggaste. Numer &ar det dock

inte vanslaktas.

FOR MOSS OCH MAN

F.d. racerforaren Stirling Moss har lagt storthjalmen pd hyllan och agnar sig nu bl.a. at
att formgiva bilar. Har hans forsta skapelse, en Ford Cortina med stromlinjeformad akter
och lyxutrustning. Standard ar bl.a. bandspelare och separata fatdljer badde fram och bak.

Priset ar inte faststallt an men ni far rakna med att betala minst vad tva Cortinor kostar i
vanliga fall.

JAGUAR S-TYPE

Jaguar har gjort en ny modell fér dem som tycker att Mk X ar for stor och Mk Il for liten.
Fram ar den identisk med Mk Il, bak har den samma individuella fjadring och bagagerums-
form som Mk X.

sonen Sergio som star for det mesta i Pinins firma men han tycks

MODERN MORGAN

Morgan, véarldens sista tillverkare av sport-
vagnar av den gamla klassiska typen har nu
lagt av férdomarna och kommit med en
kupémodell med moderna (ca 1950) linjer.
Sportvagnsélskare av den gamla stammen
behéver dock inte forfaras. De gamla he-
derliga modellerna kommer fortfarande att
tillverkas.

ANNONS

Vi laser i en amerikansk motorsporttid-
ning:

»UNG MAN med utseende som komb.
Tarzan-Herkules. Kor Corvette Sting Ray,
planerar utdka stallet med AC Cobra eller
Ferrari. Ensam. Soker flickvan att ta med
till biltavlingar i Los Angeles-distriktef och
upp och ner efter kusten. Vill vanskap. Inget
mer. Sand foto.»

| ndsta nummer av tidningen finns foljan-
de annons:

»Lyssna Lover-Boy, jag sdg din annons.
Jag tycker du ar toppen. OK jag skickar
mitt foto men forst skickar du ditt till mig,
sen kan vi prata afféarer.»

Jo, jo ...
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Brittiske trafikministern
har radikala planer

for att

forhindra

totalt
trafikkaos fy

FOR BILRR

| det brittiska kommunika-
tionsdepartementet utarbetas

just nu nya, radikala forslag,
vilka man hoppas skall kunna

radda landet fran ett totalt
trafikkaos och ett praktfullt
sammanbrott i bilkommunika-
tionsnatet. Och experterna
varnar for att bilen alltmer
utvecklas fran ett nyttigt trans-
portmedel till en plaga och
en fara for samhallet. Ett sen-
sationellt forslag i den nya
given gar aven ut pd inforan-
det av en speciell stadstull

for bilar i storre stader och
tatorter...

Blond de engelska bilisterna harskar en allt-
mer utbredd aversion mot myndigheternas
overdrivna bruk av P-automater och Haros
skamtteckning av publiken pd den senaste
bilexpon i London med en skog av parke-
ringsméatare i bakgrunden vittnar valtaligt
om stamningen.
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B | runt tal tio miljoner bilar finns
det for narvarande pa 6-rikets gator
och vagar med massan harav kon-
centrerad till syd- och mellanengland
och statistikerna tror sig kunna be-
rakna nér trafiken i de stora stadsom-
rddena och deras omgivningar kom-
mer att fullstdndigt bryta samman.
Manniskorna skulle sedan visserligen
fortsatta att kopa kromblixtrande
vagnar, men bara stélla dem framfor
huset eller i garaget och huvudsakli-
gen visa dem for grannarna som en
symbol for yrkesmassig framgang och
social prestige. Men sin roll som
transportmedel skulle daremot bilen
i vidstrackt mening ha spelat ut.

For att denna dystra vision inte
forverkligas alltfor snabbt, prévar nu
emellertid den engelska trafikfack-
kunskapen hur trafikflodet fran bil-
fabrikernas standigt lopande band
skall kunna ddmmas upp eller hur bi-
larna atminstone skall kunna férdelas
pa ett battre satt i landet. Trafikex-
perternas rapport kommer att publi-
ceras mot slutet av aret, men efter
vad som redan ar bekant innehdller
den helt nya idéer.

De storre stdderna och tatorterna
skulle darmed bara std 6ppna for bi-
listen mot att han betalar en viss
»tull» — onekligen en obehaglig ater-
gang till gamla tiders protektionism,
stadstullar och annan férlegad tull-
vanlighet! Och denna tullavgift kun-
de man d& — enligt trafikexpertisen
— berédkna via en rdkneapparat som
varje bil utrustades med och vilken
anordning kopplades pd vid intradet
i den tullbelagda zonen antingen
automatiskt via ett elektroniskt sig-
nalsystem vid korbanans kant eller
under kdrbanan eller av foraren sjalv
genom ett enkelt handgrepp. En liten
rod lampa pd vindrutan skulle dar-

efter visa trafikpolisen om rékne-

verket verkligen var paslaget.

P-automaten blir 6verflodig?

Och vad skulle d& sadana elektro-
niska kontrollstationer pd de aktuel-
la platserna i hela landet kosta? Ja,
uppskattningsvis 65 milj. kr. Medan
varje réknare drar en kostnad av 40
—60 kr. De forsta rdkneverken har
for resten redan prdvats och ar en-
ligt vetenskapsméannen sa tillforlitliga
att ingen bilist kan svindla. Och dessa
réaknare &ar installda sd, att vissa tim-
mar — framfor allt nattetid — blir
tullfria, timmarna kring middagstid
bara kréver en beskedlig tariff me-
dan rusningstiderna daremot kommer
att std bilisten dyrt. Darmed kunde
man i fortsattningen ocksa avsta fran
parkeringsmétare och liknande kon-
trollsystem om den nya elektroniska
»stadstullen» visar sig fungera och
haller trafikfrekvensen nere under de
kritiska timmarna.

Varje morgon strémmar ca 1,3 milj.
manniskor under rusningstiden till
sina arbetsplatser i det centrala Lon-
don och pa kvallen hem igen — en
daglig folkvandring som gott och vél
kan mata sig med 6st- och véstgoter-
nas dito i grd hedenhds! De flesta
kommer med jarnvédg, tunnelbanor
och bussar, men 100.000 minst tar bi-
len med sig in till city och propone-
rar pa att ocksad fa parkera som fria
man i en fri stad. Manga ar dock
missndjda med bade framkomligheten
i trafiken och bristen pd parkerings-
utrymme samt skyltar med sitt miss-
noje genom en lapp pa rutan med den
frana uppmaningen till kommunika-
tionsministern: »Marples maste gal»
Denna kampanj blev &nhnu mer poli-
tisk sedan andra missnéjda spadde pa
uppmaningen till Marples att g ge-

NGLRND OVERVRGER
STRDSTULL”

nom lappar med texten: »Varfor ba-
ra Marples?» Och 06verhuvud taget
har London-bilisterna ett ont 06ga
aven till de P-automater som bade
redan finns och okar i rask takt:
Man finner det namligen 16jligt och
onddigt att avgiftsbelagga parke-
ringsutrymmet 6verhuvud taget istél-
let for att endast markera med en P-
skylt dar det ar tillatet att stad. Sta-
dernas vinst pad parkeringsmatarna
ats ju for ovrigt upp av driftskost-
naderna ...

For att radda de stora engelska sta-

derna fran bilkaos kraver vidare
Labour-partiet — utdver kontrollat-
garder av olika slag — 4&ven en om-

fattande utbyggnad av de offentliga
kommunikationsmedlen. Det har man
t.o.m. satt p& prant i partiprogram-
met, men i forsiktiga ordalag efter-
som ett bakslag for bilindustrin och
minskad omséttning till f6ljd av stat-
liga tvangsatgarder mot bilisterna
ocksa skulle drabba de egna medlem-
marna i bilindustrins fackférbund.
Och fackféreningsmedlemmarna i
denna av hdégkonjunkturen gynnade
industrigren har redan vant sig vid
rekordldner. Bilarbetarna kan darfor
inte finna att det saknas utrymme
for bilar pd Englands vdagar — trots
experternas berékningar att de engel-
ska bilisterna redan om ett par ar-
tionden maste kora i tre lager ovanpa
varandra! Motororganisationerna och
bilklubbarna forbereder sig emeller-
tid pa att ga till haftig motattack och
leverera en kraftig bredsida mot ex-
pertisen i kommunikationsdeparte-
mentet. Men dven om skrivbordssta-
tistikerna som 1&tt hander kan ha
gjort fel, sd ar det anda fa engelsman
som i dag vagar bestrida, att den
engelska bilmarknaden ar mattad re-
dan om négra ar. PA.



| Efter Hampe Faustmans déd har
det funnits fd svenska filmregissorer
med lust att ge sig i kast med sam-
hallsfragor och sociala problem. Men
just nu har Georg Fant fatt tillfalle
att aterknyta till sin sociala linje och
samtidigt ta upp ett &mne som lénge
intresserat honom.

Han gor alltsd huvudrollen i fil-
men »Mordvapen till salu» (arbets-
namn: Hoéken) en halvdokumentar
historia, som riktar svidande angrepp
mot den samvetsldsa handeln med
begagnade bilar, vilka brukar beteck-
nas som »rishdgar» och som redan
kostat alltfér manga manniskor livet.

— Amnet intresserar mig oerhort,
forsakrar Georg Fant, framfor allt
darfor att problemet inte bara finns
hos oss utan ar en frdga med inter-
nationell réckvidd. Och detta ar den
forsta film o©verhuvud taget, som
verkligen vagar ta risken att stota
sig med privathandeln i en fraga dar
sd stora ekonomiska intressen star pa
spel. Anda sedan »Lars Hard» och
»Frammande hamn» har jag langtat
efter att f4 medverka i en film som
»vacker», som angriper en sjuk punkt
i samhéllet. »Mordvapen till salu» &r
otvivelaktigt en saddan film.

Och med denna film har han ant-
ligen fatt ett minst sagt motiverat
tillfalle att aterknyta till den sociala
linjen fran slutet av 40-talet!

Handeln med s.k. rishégar — be-
gagnade bilar som omedelbart borde
belaggas med korférbud — &r som
Fant mycket riktigt séger ett pro-
blem &ver hela varlden. Arligen kos-
tar dessa bilar tusentals méannisko-
liv, men ingen tycks héagad att satta
yxan till roten och géra nagot at
saken.

Den rykande aktuella svenska fil-
men kring detta skumma spel har

MANDE S

BEGAGNADE S
BILHANDELN |

Georg Fant anknyter i host till sin tidigare sociala linje genom att
spela huvudrollen i »Mordvapen till salu» - en film som utgdr ett
sensationellt angrepp pa& handeln med undermaliga begagnade
bilar och systemet med mindre nogrédknade fdrsaljare som bul-
vaner at seritsa bilfirmor.
Att doma av utlandets erfarenheter av en skarpt bilkontroll inbju-
der inte heller den planerade svenska motsvarigheten med ater-
kommande besiktning till ndgra 6verdrivna illusioner - optimismen
ar helt pa rishogsforsaljarnas sida eftersom kryphdalen och smyg-
vagarna alltid kommer att finnas sa lange

producerats vi Yngve Bring och re-
gisserats avP. G. Holmgren, som tar
upp problemet under sensationella
och rafflande former. Filmen bygger
som redan antytts sa gott som helt
pé verkliga handelser — P. G. Holm-
gren, som ocksd skrivit manuset, har
namligen samlat ihop ett rikt auten-
tiskt material. Och ingen mdda har
lamnats ospard for att gora filmen
sa realistisk som mojligt. Bava mande
den begagnade bilhandeln med skrot-
bilar som specialitet. . .

Den frana thrillern om dagens
skumma handel med begagnade bilar,
som bor kunna bli en av de framsta
och mest debattvdckande premiar-
filmerna denna hdost, rymmer &ven
spannande och avsléjande inslag fran
tavlingsbanor och bilverkstader. Hu-
vudrollerna spelas — utdver Georg
Fant — av Keve Hjelm och debu-
tanten Anna Sundquist. Hon spelar
en flicka pa farliga vagar, som emel-
lertid tar sitt fornuft till fanga och
blir en av nyckelfigurerna i det raff-
lande drama som spelas upp kring en
distributér av andrahandsbilar.

Medan Thomas Bolme spelar tav-
lingsforaren Speedy i detta angrepp
p& handeln med begagnade bilar och
svarar for en rad av de valdsamma
ingredienserna i den standigt lika ak-
tuella debatten: Vilket ansvar har
den bilforsaljare, som mot battre ve-
tande later en kund kora bort i en
direkt livsfarlig gammal bil? Men i
de farligaste sekvenserna, som spelats
in pd motorstadion i Karlskoga, har
dock Thomas Bolme sluppit att sjalv
sitta vid ratten — det blir anda en
hel del bilkdérning fér hans del. Och
som »stuntmén» har ett par av vara
framsta tavlingsforare, Bosse Ljung-
feldt och Anders Bergholm, fungerat.

branschen existerar!

Och detta &ar storyn ur
verkligheten...

En mork och regnig kvall blir Olle
Bjoérnsson (Georg Fant) av en till-
fallighet vittne till en bilolycka. Han
moter en sportvagn, vars forare
plotsligt kor av vagen och ddédas.
Bredvid bilen ligger en ung flicka,
Eva Larsson (Anna Sundqvist) som
haft turen att undkomma oskadd.
Olle tar med sig Eva hem och ger
henne husrum &ver natten. Eva beréat-
tar att &garen till sportbilen just va-
rit pd vag till den verkstad, dar han
kopt den, for att klaga eftersom han
misstankte att bilen haft allvarliga
defekter trots att den sdlts som forst-
klassig. Eva berattar ocksd att hon
rymt frdn ett skyddshem och ber
Olle att inte ga till polisen. Han
marker snart att hon i grund och
botten ar en bra flicka och later hen-
ne stanna hos sig.

Olle ar verkmastare pa en stor bil-
firma, dar ocksd tavlingsféraren
Speedy (Thomas Bolme) arbetar. De
har markt att allt fler bilolyckor be-
ror pa att det siljs begagnade bilar,
som &r skenbart upprustade men som
i sjalva verket ar rena dodsféllor.

Tva journalister (Bengt Brunskog
och Lennart Lindberg) anar ocksa
ordd. De har upptéackt att bilen va-
rit orsak till en tidigare dodsolycka
men aldrig avregistrerats trots att
den blivit totalvrak.

Den skyldige ar Ralph Hékmosse —
»Hoken» kallad (Keve Hjelm). Han
ar kand tavlingsforare och direktdr
for Garantibilar med ett flott kon-
tor p4 Ostermalm. Men hans verk-
samhet omfattar ocksd né&got som
inte manga kanner till: i en verk-
stad utanfoér stan héller hans bulvan
Tattarn (Carl-Olof Alm) pa& med att
nodtorftigt rusta upp gamla bilvrak,
dodsfallor som sedan séljs med stor

Forts, nasta sida

vinst. Olie har flera ar tidigare star-
tat Garantibilar tillsammans med H6-
ken, men forst p& senare tid har han
borjat genomskada sin kompanjon.
Han vet att det & Hokens hantlang-
are som salt dodsbilen och han hotar
nu med att gdéra polisanmalan. Men
Hokmosse har en hallhake pa Olle:
han vet att Eva Larsson bor i den-
nes lagenhet och att hon efterspanas
av polisen. Olle och Eva har nu for-
dlskat sig i varandra och tanker gifta
sig.

Med hjalp av Speedy och hans kam-
rat Tjabo (Rolf Skoglund) har de ba-
da journalisterna kommit Héken pa
sparen. Nu fattas bara Evas vittnes-
mal for att den skyldige skall kunna
gripas. Olle lovar att Eva skall trada
fram och vittna efter den stora bil-
tavlingen foljande dag, da Héken och
Speedy skall kora i samma lopp.

Bland publiken vid motortévling-
arna finns Olle, de bada journalister-
na och aven polisen som blivit var-
skodd. Strax efter starten l&gger sig
Speedy och Hoken i taten och Ho6-
ken borja tranga Speedy. Loppet blir
oerhdrt rafflande. Hoken Kkor livs-
farligt och det &r tydligt att han
med vilka medel som helst ténker
hindra Speedy frdn att vinna. T&av-
lingsledningen beslutar stoppa tav-
lingen men det &r redan for sent.
Hodken tranger Speedy av banan, vag-
nen slar runt och lagger sig pa taket.
Tjabo tappar behé&rskningen och néar
faltet kommer in p& nasta varv
rusar han in pd banan och kastar en
tung skiftnyckel genom vindrutan
pd Hokens bil. Hokens vagn kor
herrelést nerfor en slant och siar
runt samtidigt som Tjabo blir dver-
kord och dodad av de efterféljande
bilarna i faltet. Speedy har inte bli-
vit livsfarligt skadad men Hoken
dor, fastklamd i bilvraket. R—o
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Nils Kihlberg som bilférsaljare visar en inte precis ny vagn for alltfor tacksamma och lattrogna kunder - bilbitna tonaringarna Thomas Bolme och Rolf Skoglund.

George Fant t.v. och Keve Hjelm - kompanjoner
i den seritsa bilfirman, dar Hjelm dock ar for-
domsfri nog att lata bulvaner silja de tvivelak-
tiga andrahandsvagnarna. (Ovan.)

Georg Fant som verkmastare konstaterar bittert
att de allt fler och fler trafikkatastroferna kan
skrivas pd de icke avregistrerade och nodtorftigt
reparerade olycksbilarnas konto. (Ovan i mit-
ten.)

Ake Fridell tv. och Carl-Olof Alm diskuterar i
en bulvanverkstad hur man bast skall raffa upp
skrotbilar, som den »fina» bilfirman inte vagar
salja sjalv. (Ovan langst t.h.)

Filmdebutanten Anna Sundqvist och Georg Fant
gor det alskande paret som ett kdrkommet av-
brott i allt detta ruffel och bag som filmen for
ovrigt handlar om. (T.h.)

fOrstu



Journalisterna Bengt Brunskog t.v. och Lennart Lindberg har fatt korn p& en uppslagsédnda i den skumma trafiken med begag-
nnrlo Kilnr «rh honnas kunna rinaa in &tminstone en av bovarna i branschen och satta dit honom.

Vid en motortavling soker bilfirmans chef som ocksd &r kénd racerférare att infér hotet om avsldjande tranga en med-
tavlare, som kommit hons hemlighet med bulvansystemet p& sparen och han lyckas ocksd tvingo konkurrentens vagn att

vurpa.

# .o
Annu en trafikolycka blir féljden, men var lugn: den krimi-
nelle bilhandlaren far sitt valfértjanta straff — atminstone
den har géngen!

Det gor hart till nar upplésningen narmar sig och en av
bilhandelns marodorer antligen borjar f& klart 16r sig att
man i handelsfrihetens och den fria konkurrensens namn
inte hur lange som helst kan sélja begagnade bilar som ar
rena rama mordredskapen. Detta &r filmens sociala budskap.

V>
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U
antligen

pa
marknaden

Den forsta konstruktionen av en krockséaker
stotfadngare presenteras nu av en tysk
tillbehorsindustri och den kan ocksd be-
tecknas som idealisk saval nar man sjalv

rdkar kdra pa som da man blir pakord.

® Den kollisionssékra stotfangaren, som tillver-
kas i Berlin, &r en pneumatiskt fjadrande = luft-
fijadrande stotfdngare av specialplast, vilken
antingen kan dras dver bilens originalstétfangare
eller monteras tillsammans med tillhdrande ori-
ginalstomme. Och det ar att méarka, att monte-
ringen med fa handgrepp kan foretas av bilaga-
ren sjalv!

Testkérningarna med den nya pneumatiska
kofdngaren och som genomférdes i stadstrafik
har bl.a. givit féljande resultat:

Bucklor och skaror i karossplaten, som ar den
vanliga féljden av 80 procent av alla trafik-
olyckor, reducerades till ett minimum. Och inte
ens en krock i 30 km/tim gav minsta buckla
eller skara! Besvarliga parkeringsmandvrer blev
aven de enklare eftersom det visade sig ofarligt
att vid in- eller utfarten till parkeringsluckan
stota mot den framfoér- eller bakomvarande
vagnen. Resultatet kort sagt: Farre tillbucklade
flyglar, inga repade eller tillknycklade stot-
fangare och baklyktor och framfor allt storre
sdkerhet p& hala vagar. Samt — eftersom vi nu
anda talar om vintern: Hur ofta hander det
inte att karran inte vill dra igdng och d& kan
man tack vare den luftfjadrande stotfangaren
utan risk be ndgon annan ge sig en ordentlig
puff bakifrdn och skjuta pa.

Den forsta serien pneumatiska stotfangare
som kastats ut pd marknaden &r konstruerad
med tanke pad Volkswagen, men efter vad till-
verkaren forsdkrar kommer denna nyhet i tra-
fiksdkerhetens tjanst snart att vara tillganglig
for samtliga fordonstyper. Naturligtvis ar pri-
set nagot hogre an for de vanliga stotfangarna.
Ett par pneumatiska stétfangare med montage
gar 16s pa ca 150 kr, men priset kryper ner med
50-lappen om man monterar dem sjalv. Bespa-
ringarna pa reparationskontot liksom kostnader-
na i tid och forargelse uppvéager emellertid
manga ganger om den blygsamma merkostnaden.

Darmed har vi &antligen fatt den forsta va-
rianten pd det gamla 6nskemalet om en krock-
saker stotfdngare! Och det skydd som vara
nuvarande kofdngare erbjuder ar som vi alltfor
véal vet av ringa vérde. Ja, inte heller de s.k.
gummipuffarna eller motsvarande skydd avsed-
da for stotfdngarandarna, vilka likaledes lanse-
rats av biltillbehorsindustrin men ocksa blivit
standard pad Simca, Peugeot och DKW, har vi-
sat sig kunna eliminera parkerings- och péakor-
ningsskador. Redan vid hastigheter pd 10 km/
tim erbjuder de namligen inte langre nagot
skydd.

Men nu frdgar man sig forstds bara av rent
allmant intresse nar bilindustrin tanker 1ata
montera de nya sakerhets-kofdngarna som stan-
dard aven pd fabriksnya vagnar? Nog vore det
val bra intressant att f& ett vettigt svar pa den
frdgan. For det kan val &nda inte vara riktigt,
att det bara &r biltillbehdrsindustrin som skall
svara for trafiksakerheten i langden . ..

Bjorn Palm



Den krocksokro pneumatiska stoH&ngaren - vars Flexibel och olmosforiskt fylld med luft - moteriolet

forsta serie konstruerats for Volkswagen-agorno - ar en specialplast.

monteras s& att den star fritt from o6ver vagnens

heta from- och bakfront samt darigenom garanterar

bilhistoriens forsta trafiksdkra och lange efterlang

lade krockskydd. B B B B o

KROCKSRKRR STOTFRHGRRE*

Har en bild fran ett testprov

i stadstrafik och vars

resultat ar ett typexempel

att den nya luftfjadrande

ofangaren haller vad den

lovar: En krock med"™
framforvarande bil vid n -
30 km/tim, men ingen

buckla, ingen skara, ingen

repal!
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Sensationell BMW-test bevisar:

Dubbelt sa dyrt

Hur manga bilister vet egentligen att bilkdrningen blir minst
tvd ganger dyrare pa vintern? En eller annan uppmarksam
forare marker det forstads, kor in till klagomuren = serviceverk-
staden och klagar efter den hemska upptackten att kalken

nu drar minst 1,3 liter per mil - férmodligen atskilligt mer! -
samt svar pa att nasta gang byta till ett annat marke ...

B Men, basta bilkollega, den nya
modellen slukar ocksd minst nagra liter
mer & normalt under vinterkdrning-
en! Och tro for all del aldrig pa er
baste van nar han skryter med att
hans kérra i vinterns stadstrafik bara
drar 0,78 liter pa milen. Sana djur
finns namligen inte i Var Herres bil-
hage . ..

Det kan namligen vara tamligen
likgiltigt vilket marke eller vilken typ
man koér — och det galler i sérskilt
hég grad om man som flertalet bilis-
ter parkerar vagnen utomhus. Hur
ligger det da till med den avsevart
hogre bransleférbrukningen vintertid?
Ja, forklaringen &ar egentligen ganska
enkel:

Motorns och transmissionsmaskine-

riets nedkylda metallmassor behover
pa vintern mycket mera tid och var-
meenergi for att nd upp till den gynn-
sammaste  driftstemperaturen. Den
skoningslosa nattkylan har gjort oljan
seg som lim. Den smorjer till en bor-
jan inte ordentligt. Och den stdrre
friktionen, dvs. rullningsmotstandet,
som hjulen maste Gvervinna pa det
mer eller mindre snéiga underlaget el-
ler det samre véggreppet for dacken
pad den hala véagbanan kraver ockséa
sin tribut av motorn.

Resultat: Er bil — naturligtvis i
vanliga fall en av de sparsammaste —
maste darfor besoka bensinstationen
vida oftare &n sommartid. Och den
o6kade bensinférbrukningen péa vin-



tern &r ett sorgligt faktum som man
bara har att finna sig i!

Detta dystra konstaterande ar emel-
lertid ett forhallande som bilindustrin
garna skjuter ifrdn sig och talar tyst
om — det rimmar liksom illa med de
forgyllda normalférbrukningssiffror-
na och skulle rubba det godi helhets-
intrycket om vagnen som en av de
bensinsnalaste i sin klass. Men BMW
i Miinchen har dock inte skyggat for
att ge sina kunder aven denna syn-
nerliga viktiga information och som
man kunde tycka det inte vore mer
an ratt och billigt att ocksd alla and-
ra bilfabriker serverade den bilande
allmanheten betraffande sina produk-
ter.

Forsokstesten

galler merférbruk-

ningen pa kortare strackor eftersom
vid langre korningar motorn anses
vara tillrackligt varm for att ater
sanka bensindtgdngen. Men testen far
inte desto mindre en klar allméngil-
tighet nar det galler bransledtgangen
overhuvud taget under vinterména-
derna eftersom den absoluta majorite-
ten av vagnarna séllan eller aldrig
kors langre strackor den arstiden och
i varje fall inte lejonparten av bilar-
na i stadstrafiken.

Teststrackan var ocksa typisk for
de flesta »pendlarna», vilka dagligen
tar sig in till staderna fran foérorterna
och sedan atervander p& kvallen: 9
km 1ang — och med alla de hinder,
stoppljus och trafikstockningar, som
hor till vanligheterna. Och testen ge-

| strang vinterkyla blir den branslesnélaste smabil till den glupskaste ben-
sinslukare! En BMW 700 testades vid -8 grader betraffande merférbruk-
ningen p& kortare strackor. Och allt efter kdrbanans beskaffenhet drack
den sparsamma vagnen avsevart mer. Testbilen kordes med bara féraren.
Teststrackan hade darfor inskrankts till 9 km eftersom denna motor vid en
langre stracka ar tillrackligt varmkérd och férbrukningskurvan sjunker

igen!

Teststrackan motsvarar emellertid forortsbilistens

genomsnittliga

karstracka till och frdn sfan och langre koér man ju i allménhet inte i ett
sammanhang vintertid - i varje fall inte i stadstrafiken.

nomfordes som i detta fall med BMW
700, men for storre vagnar géller lik-
nande sprang i merférbrukningen.

Vid kallstart och en korstracka pa
redan nedkort sndunderlag steg for-
brukningen gent emot en varm som-
marstart redan med &ver 50 procent.
Medan merférbrukningen en vinterdag
med 3 cm nysnd t.o.m. I&g pa 82 pro-
cent!

BMW testade med utkylda motorer
(alltsd vagnar som statt utomhus un-
der natten) och med driftsvarma for-
don (garagerade och sddana som
varmts upp pad tomgang). Och de
driftsvarma bilarna gav naturligtvis
battre resultat. Men inte desto mindre
hade aven de vid 3 cm nysndé en 50-
procentig merforbrukning.

Det &r ju en offentlig hemlighet att
den moderna startautomatiken slukar
en stor del av vara vinterlitrar —och
den numera gammalmodiga chocken
var givetvis inte battre utan tvartom
an varre. Ett inte mindre dystert kapi-
tel ar de fortfarande existerande bat-
terierna och stralkastaranlaggningarna
for 6 volt, vilket inte heller precis
bidrar till att hdéja bilarnas vinter-
standard. 6-voltsbatterierna har nam-
ligen vid kall vaderlek en langt mind-
re héllbarhet och motstandskraft an
12-voltarna. FOr att nu inte tala om
den bekymmersamma kupevarmens
brister och hopplésa kamp mot bistra
yttertemperaturer. Men det &ar en
annan historia . . .

P—m.



DE FLESTA BILARNA HAR FOR DALIG VARME

1skAp

0

FYRA
AJUL

Sommarens gladjeamnen for bilisten &r snart en saga
blott - nar som helst borjar det blasa snalt och vintrigt,
kampen mot snd och is tar vid och vi som inte har

rad att lagga oss till med vinterdack far ta det lite
extra forsiktigt nar vi kor omkring bade i stan och

pa landet: ett par sndlankar kan daremot vara bra

att ha i reserv nar hjulen bara gar runt. Men vinter-
varmen skall ju daremot vara standard pa bilarna
fast vara erfarenheter pa den punkten kanske inte
alltid stammer 6verens med reklambroschyrernas
ombonade vagnar. Tvartom maste man konstatera,
att flertalet av vara bilar har alltfor daliga varme-
anlaggningar. For det ar val anda inte meningen

ati man skall behéva sitta och huttra i palsmdssa

och klamra sig fast vid ratten med yllevantar?
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B Bilindustrin marscherar fram isju-
milastévlar nar det galler utveckling-
en av sina olika produkter, men var-
men tycks man som sagt ofta nog
gldmma bort. Och det finns val knap-
past ndgon modell i dag som &nnu
vid —io grader ar nagorlunda ange-
ndmt uppvarmd! Ja, dven om en el-
ler annan vagn ar kapabel att halla
en draglig innertemperatur s brukar
det & andra sidan ta ganska lang tid
innan den varma luftstrommen &ntli-
gen gor sig markbar. Vid is och snd
under vintern ar dessutom véntetider
och krypkérningar ofrdnkomliga och
da fryser det ocksa till pad rutorna —
inte bara bakfénstret utan aven sido-
fonster och vindruta. Man maste
spruta antifrysmedel och lata vind-
rutetorkarna ga i ett. Nej, bilen &r
verkligen inte vinterutrustad . ..

Ménga konstruktdrer hittar dock
pad en eller annan uppfinning mot
vinterkérningens plagor. Men nar
termometern visar —20 grader _dd &r
det inte precis vanligt att bilbran-
schens varmeaggregat hanger med
langre! Vad tjanar det da till med
framstegen betraffande den yttre ele-
ganta linjen, véxlingsautomatiken,
servostyrningen och skivbromsarna
nar man anda inte har mojlighet att
halla varmt inne i kupén? Man borde
ha mojlighet att ta sin vagn i besitt-
ning nar som helst aven pa vintern
utan att for den skull rdka ut for
frossa, sitta med en praktig schal
bakom ratten, tvingas kora med ned-
isade rutor, riskera férkylningar och
t.o.m. dra pa sig en praktig reuma-
tism och bli lika forvarkt som Kkus-
kar och passagerare i hé&stfordonens
och hastdroskornas dagar? Vad tjanar
for resten all annan komfort i bilar-
na till nar iskristaller och frostblom-
morna lika val hindrar en frdn att
utan fara for liv och lem styra ge-
nom trafiken? En god varme i vara
vagnar &r for oOvrigt inte bara ett
komfortkrav av bortskdmda nutids-
manniskor utan i lika hég grad en
noédvandig forbattring for att hoja
trafiksdakerheten! Men an si lange
tycks den goa' bilvarmen i de flesta
fall vara en from 6nskan.

Det minsta man redan i dag kan
ha ratt att begara ar i varje fall ett
varmesystem som ocksd vid langsam-
kérning, tomgang eller utférsdkning
formar halla vagnen bekvamt varm.
Ocb defrosteranldggningen skulle inte
bara betjana vindrutan utan &ven
bakrutan. Sikten bakat &ar namligen
lika viktig som att ha fri sikt fram-
at. Att det ar mojligt att konstruera
prestationsdugliga varmeanlaggningar
som ar i stand att hélla bilarna var-
ma dven nar motorn bara spinner
sakta eller vagnen fors fram langsamt
bevisar for resten sedan aratal till-
baka lastbilarna. S& varfor skall da
vara vanligaste personbilar behéva
rulla omkring som regelratta kylskap
pa fyra hjul?

KUBATO.



Med moderna vdarmeanlaggningar —som t.ex. i 12M — kan
man astadkomma fdrvanansvarda temperaturskillnader mel-
lan inom- och utombils: +32 grader i bilen ar dock for
mycket av det goda!

i u Stads-
KOLDTEST 1l Start Stadstrafik Landsvag Motorvag trafik
Total kortid 10 min 20 min 30 min 40 min 50 min 60 min
Utomhustemperatur —25 —23 —2 —20 —20 —20 —20
Ford 12 M —25 — 5 + 8 + 18 + 19 +27 +29 Men den nya varmen har avsevart andrat pd VW-motorns
+ +15 utseende: Flaktholjet har blivit bredare och tva slangar le-
Opel Kadett —25 —14 + 2 +10 +15 18 der den avgrenade friskluften till virmevéaxlarna pa avgas-
Volkswagen —25 —16 — 7 + 5 +13 +18 +16 réren.
WD
Jop0]
u L Utomhustemperatur UtomHuttempe Utomhustemperatur
u u L
Total kértid . 20 minuter . Efter 30 min. LANDSVAG
Fore A ) ! LANDSVAG
STARTEN STADSTRAFIK (30 min. LA(TOD:,mG MOTORVAG (20 min) (10 min) PAUS OCH STAD
KOLDTEST | Na&gra olika modeller tillhérande de vanligast forekommande europeiska bilmarkena Volkswagen, Opel och Ford har har testats

ur just varmesynpunkt av den tyska motorkollegan Auto, Motor und Sport, som tydligt visar hur trégt varmen fortfarande stiger . vara vagnar. De
undantag som finns pd marknaden bekraftar bara regeln!
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Hypersnabb och bekvam langresebil for tvd med

mattlig bensinforbrukning men dafig narsikt.

P 1800:s farthungriga linjer tilltalar madnga men de hogt uppdragna sidorna och
motorhuven i kombination med stora Overhdngen och runda former gar preci-
sionsmandvrering svar.

Inredningen &r elegant men instrumenten mer originella an funktionella.

God acceleration och bekvama saten ar de framsta fordelarna
hos den nya medlemmen av lilla mellanklassen. Hog
bransleforbrukning och ryckighet i l1ag fart ger minuspaang.

F 12 har «n praktiskt lddformad kaross som ger mycket god sikf at alla hall. |
jamforelse med forra modellen har taklinjen andrats bak s& att man fatt battre
takh6jd i baksatet.
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VI PROVKOR NY

| Man sitter mycket lagt i P 1800
samtidigt som motorhuv och karossi-
dor &r hogt uppdragna. Speciellt nér-
sikten blir darfor lidande och karos-
sens runda linjer med stora &verhédng
gor det inte lattare att mandvrera bi-
len pad trdnga utrymmen. Den laga
takhojden gor det dessutom omodjligt
att hoja satet for andra an de allra
kortaste forare.

Det ar ocksd den enda allvarliga
anméarkning vi kan géra mot P 1800
och vél ute pd landsvagen har man
inga besvar med sikten.

Tva personer har all plats de kan
onska i framsatena som kan skjutas sa
langt bak att dven de allra langsta
far god plats for benen. Baksatet kan
anvédndas av barn upp till omkring
10 ar, for vuxna &ar takhojden for
lag. Vi fick in vara standardvaskor
nr 2, 7,9, 9 och 9 i bagagerummet.
Det gor 155 liter i effektivt utrymme
och bor racka for tva personer pa
langtur. Dessutom kan givetvis baksa-
tet anvéndas som extra stuvningsplats.

Sdatena &ar laderkladda och inred-
ningen mycket elegant — nagot for
Hollywoodaktigt for var smak. Rygg-
stoden ar stallbara i mycket begran-
sad omfattning och med tanke pa de
hoga kurvfarter som vagegenskaperna
tillditer borde de vara mer skalade.
Ratten &r, pa vanligt Volvomaner,

VI PRO

| Nar lilla DKW Junior presentera-
des i Frankfurt 1957 hade den en tva-
cylindrig motor p& 660 cm’ och 30 hk.
Sedan dess har motorn fatt en cylin-
der till och volymen och effekten
stegvis oOkats till 889 cm3 och 40
DIN-hk. Samtidigt har karossen gjorts
storre och forsetts med en mer pakos-
tad inredning s& att den senaste mo-
dellen F 12 bade pris- och storleks-
massigt ar jamforbar med t.ex. BMC
1100, Ford Cortina och 12M, Renault
8 och Saab.

Innerutrymmena ar praktiskt taget
identiska med R8s men mindre an de
bégge Fordarnas och BMC noos. In-
redningen med vévplast och tyg pa
sittytorna gor ett prydligt intryck och
man sitter mycket bra i framsatena
som har stallbara ryggstod, bra skal-
ning och skjutman som gor att aven
langbenta far plats. Till utrustnings-
detaljerna hor ljustuta och automa-
tiskt backljus — bra detaljer som
saknas hos de flesta av konkurrenter-

praktiskt taget lodréat och ger val kort
avstand till satets framkant. Den sit-
ter ocksad val nara foraren, man kan
inte kbra med raka armar. Pedalerna
ar bra placerade och har mattliga
slaglangder och fotriktiga rorelser.
Broms och gaspedal sitter s att det
ar mycket latt att utfoéra ti-och-hal.
overhuvudtaget ar korstillningen sa-
dan att den skapar den intima kon-
takt mellan forare och maskin som &r
en av sportvagnarnas mest tjusande
egenskaper. Non-stop-kérningar pa
over 60 mil kunde genomféras utan
obehag eller ndmnvérd uttréttning.
Om man jamfér P 1800 med en
vanlig familjebil &r végegenskaperna
utméarkta och bjuder en mycket hdg
grad av korsakerhet. Bilen uppfor sig
i alla situationer pa ett forutbestam-
bart satt och skapar, s& lange gaspe-
dalen anvands med matta, inga sva-
righeter for en otranad forare. 1 mot-
sats till mdnga andra sportvagnar som
latt kan skrdamma en normalbilist
kommer vem som helst mycket snabbt
éverens med P 1800. A andra sidan
bjuder den inte riktigt samma raffi-
nemang i koregenskaperna som mer
utpraglade sportvagnar. Styrningen ar
exakt och lattgdende men har inte den
fullkomliga precision som finsmakaren
kunde onska. Bromsarna, servopaver-
kade och med skivor framtill, star sig

KOR N

na. Tva personer har relativt god
plats i bakséatet.

Bagageutrymmet tog vara standard-
vaskor nr. 1, 5, 7, 8 och 9 vilket ger
en effektiv rymd pd 202 liter som far
anses hyggligt for bilens storlek. Ba-
gagerummet ar dessutom valplanerat.
Ett djupt men smalt och 1dgt handsk-
fack och en hatthylla under bakfénst-
ret utgoér de enda platserna for »pry-
lar» inuti bilen.

Rattvaxelspaken ar inte lika latt
att nd som en golvvaxel men den
fungerade bra.

Styrningen &ar direkt och lattgdende
men vid samtidigt gaspadrag och
svangning uppstar vibrationer i rat-
ten. Dessa k&nns dven i mindre grad
vid korning rakt fram. Bromsarna,
skivor fram, gav god effekt och var
utmarkt val graderade.

F 12 ar kraftigt understyrd, sa
kraftigt att vi fann den péfrestande
att koéra pa kurvig vag. Vid kurvtag-
ning far man ta i ordentligt i ratten



BIL VOLVO P1800

daremot gott i vilken jamforelse som
helst. De har mycket hdg effekt och
ar utmarkt val graderade.

P 1800 ar mattligt understyrd i alla
farter vilket gor den lattkord i hog
fart och pd goda vagar. Tack vare
Overskottet pd kraft i praktiskt taget
alla farter kan man genom gaspadrag
provocera fram mattlig Overstyrning
och darigenom »styra med gasen».
Den stela bakaxeln &r utmérkt vél-
lokaliserad. Inte ens pa dalig grusvag
gick det att fd fram bakaxeltramp.

Den framsta attraktionen hos P 1800
ar naturligtvis acceleration och fart-
resurser. Med 108 SAE-hk &r den nu
fullt jamférbar med Porsche S 75 i
accelerationshanseende, 0—80 pa ca
9 sek,, 0— 100 pé& 13 och 0—120 pa 19.
Toppfarten &r 175 km/tim och med
Overvaxeln, som provbilen var utrus-
tad med, kan man teoretiskt hélla
denna fart oavbrutet.

Det gar att halla mycket hoga ge-
nomsnittsfarter med P 1800 utan att
for den skull asidosatta sikerheten.
Med de accelerationsmojligheter som
finns har man »rdd» att sakta ned
ordentligt dar sd behovs i forvissning
att man mycket snabbt ater ar uppe i
god marschfart. I en mindre accelera-
tionssnabb bil ar det ofta frestande
att std pa hela tiden for att inte tappa

farten. Omkorningar gar naturligtvis
mycket snabbare 4&n man ar van vid.

Upp till 150 km/tim gar P 1800
mycket stadigt och fordrar inga kor-
rigeringar for mattlig sidvind ellet
ojamn vagbana. | hogre fart far den
passas noga och hér skulle man &nska
en hogre precision hos styrningen.
Detta har dock narmast akademiskt
intresse. 150 km/tim torde forsla ratt
bra for de flesta forare och de flesta
vagforhallanden. Vad som imponerar
i hog fart ar desutom den laga ljud-
nivan, varken motorljud eller vind-
brus blir ndgonsin pafrestande.

Bransleforbrukningen ar forvanans-
vart l&g. Vid langkoérningar néar vi
helt utnyttjade accelerationsmdojlighe-
terna drog P 1800 inte mer an 1,05
liter/mil. Vid mer normal, men &nda
snabb, kérning tordé man kunna kla-
ra sig med 0,8 .liter/mil. En sensa-
sionell siffra for en s& snabb bil.

Slutomdémet blir en véalbyggd ele-
gant bil med mycket hdga prestanda
och utmarkt komfort for tvd. Den
bjuder en hog grad av korsdakerhet
men den ar pa grund av karossformen
Avarmandvrerad i tat trafik. Den bor
vara billig att dga (sedan man val be-
talat det hdga inkopspriset) tack vare
1dg bransleférbrukning och Volvos
traditionella slitstyrka och goda ser-
vicemojligheter.

BIL DKW

for att kompensera framhjulens kryp-
ning utat i kurvan. Slapper man ga-
sen i kurvan mildras understyrningen,
dock langt ifrdn lika patagligt som
hos tex. BMC 1100. Bilen krénger
mer &n de flesta i denna klass men
fjadringen ger inte mer dn medelmat-
tig komfort pa dalig vag.

Trots detta far F 12 anses ha sakra
vagegenskaper. Aven om krangningen
och framhjulskrypningen kan verka
alarmerande har hjulen gott grepp
och inte ens vid mycket hard kurv-
tagning marktes néagra sladdningsten-
denser. Bilen &r sidvindsstabil och
stadig i fart.

F 12 saknar frihjul vilket gor gang-
en ryckig i lag fart. Vid gaspadrag
ar daremot tvataktaren ytterst smidig
och mycket varvvillig. Motorn ar for-
sedd med oljeautomatik, olja och ben-
sin fylls pd separat och oljeférbruk-
ningen blir betydligt lagre &n fér kon-
ventionella tvataktare. Harigenom

slipper man mycket av den irriterande
oljeréken i avgaserna.

Accelerationen ar direkt jamforbar
med Renault 8 som &r kvickast i den-
na klass, o—80 gar pa 14 sek, 0o—100
pd 25. Toppfarten &ar 123 km/tim,
d.v.s. normalt for storleksklassen.
Toppfarten kan dock utnyttjas utan
men foér motorn pa goda vagar. Det
gar att ta sig fram snabbt med F 12
men det sker till priset av allt for
hoég bransleférbrukning. Vid en 60-
milakérning da vi utnyttjade fartre-
surserna till fullo matte vi upp 1,1
liter/mil — d.v.s. mer &n vad P 1800
drog pd samma stricka i betydligt
hoégre fart. Vid mer normal koérning
bor forbrukningen stanna vid 1 liter/
mil men &ven detta ar mycket i for-
hallande till de jamforbara bilarnas
0,8.

Vi hade inga anmarkningar mot bi-
lens utférande som verkade valgjort
och robust.

JAN ULLEN

Denna schematiska skiss Over innerutryromena visar att langdmatten ar praktiskt
taget identiska hos P 1800 och (de tunna linjerna) Porsche. Daremot har Porsche
betydligt battre takhojd och P 1800 15 cm battre ormbagsulrymmc fram.

DATA P1800

4 cyl. Fyrtakt. 1.780 cm3 IM hk (SAE).

4 véxiar + overvaxel. Helsynkronisering. Skivbromsar from.
Sfyrvaxel av typ skruv och rulle. Tjonstevikt: 1.210 kg.
Riktpris exkl. frokt och lev.kostnader: 18.600:—.

Med accis och oms: 21.210:—. Arlig skatt: 222:—.

F 12:s innerutrymmen i jamfdrelse med 88 (streckad linje) och BMC 1100 (tunn
heldragen linje). Som synes &r langdméatten praktiskt taget identiska mellan
F 12 och R8 medan BMC ar langre. BMC hor ocksd baltre takhojd Armbags-
utrymmet fram &r 3 cm mindre has F 12 an hos de 6vriga medon def baktill ar
identiskt med R8:s och 1 cm mindre &n BMC.

DATA F12

3 cyl. Tvéatak». 889 cm3 40 hk (DIN). 45 hk (SAE).
4 véxlar. Helsynkronisering. Skivbromsar fram.
Kuggstangssfyrning. Tjanstevikt: 830 kg.

Riktpris exkl. frakt och lev.kostnader: 8.750: —.
Med accis och oms: 10.279:—. Arlig skatt: 110:-



Ska vi bli

MARSMANNISKOR

eller

"MRRSCHMIINNISKOR” ?

Ar det battre att kora bil i otid
an att kunna ga pa egna ben?

fragar NILS HORNEY

B Minns ni marsméanniskorna i H. C.
Wells fantasifulla bok Vaérldarnas
krig som skrevs en mansalder fore
rymdaldern?

Deras oOverlagsna maskinkultur ha-
de gjort kroppskrafter sa overflodiga
att deras ben fortvinat, liksom
jordemanniskornas fdrhistoriska ap-
svansar.

Kommer vara ungar som vaxer upp
i TV-fatoljer och lar sig att pilla med
motorer innan de kan l&sa och nas-
tan innan de kan ga att betyda ett

steg i var utveckling till marsméan-
niskor?

Och hur ar det med oss sjalva —
VI BILAGARE? Riacker den motion
vi far genom att med hdgra bakfoten
trampa pa gas- och bromspedaler och
med den vanstra pdkopplingspedalen?
(Alla har ju annu inte fatt automa-
tisk vaxelldda och servostyrning.)
Medicinska och militdra auktoriteter
besvarar den frdgan med ett energiskt
NEJ! — Vi héller pd att bli barn pa
nytt. Vi maste lara oss att ga.

AAAN

torsionsfjadrade axlar

for slapvagnar 400-3000 kg

Hahn-axlarna ar valkanda genom sina goda fjadringsegen-
skaper. Fjaderpaketets inbyggnad i axelkroppen ger skydd
at alla fjadringsdetaljer, vilket medfor l&ng livslangd.

Hahn paskjutbroms &ar en

modern, val inkapslad kon-

struktion med dubbelverkande stétdampare — byggd for

harda pafrestningar.

Ring eller skriv oss for ytterligare

informationer om Hahn

Kommanditbolaget V\lII) Vanersborg. Tel. 120 50
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Véalstdnd — men inte valméaende

Det har tagit mindre &n tva artion-
den av fred och valstdnd for att fa
nationen att sédcka ihop av fett och
véllevnad. Nar fredsklockorna ringde
for 18 Aar sedan var svenskarna ett
folk av spanstfenomen. Néra sex ars
ransonering av smor, socker, brdd,
brannvin och bensin hade gjort oss
friskare an vi varit nagonsin tidigare,
pastod experter pé& folkhélsa. Och
medan de pé& den tiden ganska fatali-
ga privatbilarna stod uppallade, knal-
lade vi omkring till fots, pa cykel
eller p& skidor och kande oss inte
mer missndjda med tillvaron an van-
ligt. Vi svettades pa skidor i uppfors-
backar och knogade med talt pa cy-
keln eller pd ryggen inte bara i mili-
tar beredskap utan ocksd pa civil fri-
tid, darfor att vi tyckte det var ro-
ligt. Och vi kanotade, rodde eller
kanske seglade i skargdrdar och pa
sjoar, dar baksmallornas surrande
myggmusik tystnat och man bortom
spegelblanka vatten kunde ana hand-
klaverstoner, nar dansen gick pabryg-
gorna i ljusa, stilla sommarkvallar.

Det gjordes spanstpropaganda ock-
sd pa den tiden — fastan den egent-
ligen var ganska overflédig. Ett snil-
le i forsvarsstaben hittade pa att kalla
alla former av friluftsliv for »falt-
sport». Kart barn brukar ju ha manga
namn, men han tyckte det var battre
att ge manga kara barn ett namn.
Resultatet blev att en major avance-
rade snabbt till dverste och faltsport-
chef.

En dag motte han en motionslo-
pare i sparet och ropade uppmunt-
rande:

»Véaldigt trevligt
val»

med faltsport,

»Kanske det — men jag foredrar
skidlopning», sade skidloparen och
fortsatte.

Spansten fortsatte ocksd sd lange
krigsarens spartanska livsforing vara-
de. Trots féaltsportpropagandan.

TVB har avlést TBC

Nar freden kom, forsvann snart ran-
soneringen av brod, brédnnvin, bensin
och allt annat som vi anser hor till
livets nodtorft. Ocksd spansten for-
svann. Vi har fatt alla tiders valstand
— men darfor inte 6kat valbefinnan-
de. Krigsarens fall av gengasforgift-
ning var fataliga jamforda med den
massforgiftning som, enligt ldkarex-
pertisen, orsakas av den ohadmmade
cigarrettrokningen. — For att nu inte
tala om den koloxid och tjara som vi
inandas med bensindngorna i &ndldsa
bilkder. Lungcancern 6kar samtidigt
som det forna Fattig-Sveriges folk-
sjukdom nr i ar pa avskrivning.

Jag menar TBC. | stéllet har vi
borjat lida av TBV=TeleVisionen +
Bilen.

Naturligtvis ar bade Bilen och TV
bra, vardera njutna i en mattlig por-
tion. Men utan det vitamintillskott
som tillrdcklig motion utgdr blir en
sddan portion en ensidig fritidsdiet
som framkallar bristsjukdomar. Fran
att ha varit marschméanniskor dar
»vagen gar till Tuna» och — lite 19j-
ligt hemvavt, tycker vi kanske »dver
daggstankta berg», haller vi nu pa att
bli marsmanniskor som mest trivs
med att trycka pa knappar, spisa jazz
och annan burkmat och sniffa nar-
kotika. Vi orkar inte langre roa oss
sjalva; vi kraver darfor av »samhaél-
let» att bli roade. Men for det mes-
ta kdnner vi oss bara oroade.

Det kanske anda ligger ndgot i den
dar gamla slitna frasen om »En sund
sjal i en sund kropp» som géllde oss
alla, innan sporten blev ett yrke for
de fa och ett skadespel (och lotteri-
spel) for alltfor ménga.

Att spotta i motvind . . .

Nu behovs det sannerligen spanstpro-
paganda mycket mer &n pa den tiden
det begav sig att vi verkligen var
spanstiga.

Men det &r med propaganda som
med en pristavling i att spotta langt.



Det gar bra i medvind. Nu bléaser det
mot! Vi ar inte spanstiga. Vi ar bara
bekvédma. Vi foredrar sittvalkar dar
bak och reservringar av spack runt
om magen framfor att svettas i skid-
spar och fa skavsadr och en smula
hjartklappning. Och s lange inte bi-
len och hissen och linbanan i slalom-
backen strejkar och tvingar oss att
anvanda lemmar och lungor i mer an
tomgangsvarv, marker vi inte hur da-

ligt kroppsmotorn accelererar — hur
stor risken for kortslutning och skér-
ning ar.

Det har inte saknats ambitiésa och
atminstone p& kort sikt framgangs-
rika forsék att genom propagandain-
jektioner trimma upp den ménskliga
motorn. Folksam och Korporations-
idrotten proklamerade 1958 som ett
»halsodr». Senare ville Riksidrotts-
forbundet och Skidframjandet inte
vara samre och forsokte battra pa
med »Sport 60».

Nu har Folksam kommit tillbaka
med en ny giv — en Ungdomsgiv.
Skam den som ger sig! Alla Sveriges
ungdomsorganisationer har inbjudits
till en tavling med tipskuponger, dis-
kussionsmoten, naturstigar och vin-
kande priser for att vacka medlem-
marnas intresse for friluftslivet och
for bevarandet av den natur som é&r
en forutsattning for sunt friluftsliv.

Det later bra

Ska man satsa pd en ny giv, ska det
vara pa en ungdomsgiv. Vi &ldre bi-
lister har svart att komma ur de gam-
la hjulsparen. Propaganda kan nog
tillfalligt rycka oss ur bilen och fosa
ut oss pa ett »naturspar». Dar det
slutar far vi ett spanstméarke som
plaster pa eventuella skavsar. Och
med detta kvitto pa var spanst kliver
vi beldtna in i den bekvama bilen.
Tills vi ett annat &r av en ny propa-
gandadrive kanske later oss lockas ut
pa ett nytt spanstspar.

Under tiden &ker vi kanske bil till
friluftsgardar for att bekvamt idka
friluftsliv under sotad &s vid en spor-

tigt sprakande brasa eller for att fran
en glasveranda njuta av naturens
skonhet. Och vi grumsar, om det inte
finns bilvdg anda fram till och en
parkeringsplats invid friluftsgardar
och andra utvéardshus.

Skidframjandet i Goteborg fick re-
dan efter néagra ar sld igen sin nya
stora och fina friluftsgdrd mitt inne i
Héarskogen, darfor att vagen dit inte
var bilvédnlig. Och Hammarby I.F.
har gatt till domstol for att Stock-
holms idrotts- och friluftsstyrelse for-
sokte tvinga oss att ga eller aka ski-
dor néra tusen meter genom Nacka
naturpark. Nu far vi antligen pa nytt
dka bil fram till de forfriskningar
och bekvamligheter som véntar oss i
foreningens friluftsgard.

Det finns' manga sddana exempel pa
att propaganda och praktik motver-
kar varandra i dragkampen mellan
spanst och lattja.

Tvist om twist

Bildkningen har blivit mer an en va-
na for oss. Det har blivit en ovana.
Och det ar annu svarare att vanja'sig
av med ovanor an med vanor. Vi har
fatt okad fritid och 6kade inkomster.
Och vi har s& brattom med att slésa
den nya, dyrbara fritiden pa& de nya,
dyrbara mekaniska leksaker vi har
rdd att k6pa — att vi inte har tid
att motionera.

N4, alldeles hopplés tecknar sig in-
te framtiden. Det finns faktiskt fort-
farande barn som hoppar hage. Och
ungdomen dansar twist, som &r gan-
ska anstrangande. Men det rader tvist
om twist ar lika halsosam som gamla
tiders hambo och halling. Medan mo-
dern ungdom tycker gammal dans &r
ledsam, tycker modern medicinsk ex-
pert inte att twist ar halsosam. Den
ar inte bra for lederna — kroppens
kardanknutar.

»Ur led ar tiden», sade redan Ham-
let. Den ar fortfarande ur led. At-
minstone fritiden. Och det &r tvivel-
aktigt om propaganda — for att inte

tala om twist — kan vrida den réatt
igen.

Inte bara ungdomen é&r en ljuspunkt
som vi far hoppas inte bara ar ett
irrbloss. Ocksd motorkvinnan lyser i
den dalande folkhélsans dunkla djup.
For att ha rdd att bli motorkvinna
méaste hemmafrun vanligen ocksa va-
ra yrkeskvinna. Med dubbelt jobb far
hon slita s& hart att hon inte hinner
sla till i fetma. Tidigare fick hon
motion enbart genom att springa ef-
ter karlslokarna medan hon var ogift
och att hélla efter dem sedan hon bli-
vit gift — eller skild.

Det finns ett sant ordsprdk som sa-
ger: »Intet ont som inte har négot
gott med sig.» Tack vare bilen far
familjen numera félja herrn i huset
ut i den av allas var herre for fri-
luftsliv skapade rabatten, ofta nog
med frun i huset vid ratten.

Det betyder likvdl att mannens
modjligheter till motion och friluftsliv
i frihet ytterligare begransas. Att dra
barnvagn ocksd pa friluftsdagarna ar
visserligen en uppgift som &ar ansvars-
full men knappast halsosamt an-
strangande for muskler, hjarta och
lungor. Det ar sannolikt att hans in-
tresse for denna form av friluftsliv
ytterligare minskar, om han tvingas
byta arsmodell pa barnvagnen annu
oftare an pa bilen. Det finns namligen
ett annat sant ordsprak som sager:
»En olycka kommer séllan ensam.»

Det finns alltid (minst) ett sant
ordspradk som motsager ett annat.

Nyttigt ar inte alltid nédvandigt
Men lat oss frdn skamtsamma afo-
rismer och ledsamma cynismer ater-
véanda till rena rama allvaret.

Ar det inte viktigare att vi héaller
vart eget maskineri i god trim &n
bilens?

Ska vi inte gora oss till maskiner-
nas herre i stallet for att bli deras
slavar?

| sd fall maste vi kunna klara oss
utan dem, om det kniper.

Maskiner ar nyttiga, ofta nodvan-
diga. Men éar alla maskiner alltid nod-
vandiga?

Bilen har gjort det mdjligt for oss
att lattare na fran hemmet till jobbet,
fran jobbet till hemmet och aven till
fritiden bortom vardagen. Men for
ménga har bilen blivit ett medel utan
mal. Eller ocksa tror de att bilen all-
tid och snabbast for till malet. —
Och da far de fel!

De dar hjaltarna fran forna tiders
Wild West som manga av o0ss i an-
danom rider med i den bekvdma TV-
fatoljen brukade sadla sina broncos
bara for att rida hundra meter och
hamta ett dambar vatten. P& samma
satt startar vi nog alltfér ofta bilen
for att utratta smairenden nastgérds i
stillet for att ga hela vagen. Vilket
bade vi och bilen skulle ma bast av.
Det finns ocksé spanstiga bilister som
hetsar och pressar sig fram i morgon-
trafikens trangsel for att spela tennis
eller golf pa en timme p& andra sidan
staden och sedan hasta for full gas till
jobbet. Skulle de inte fa lika mycket
motion och mindre hogt blodtryck
— och dessutom spara bade tid och
pengar och kanske rent av komma
fortare fram — om de gick till fots
direkt till jobbet?

Nu, néar vi har néstan obegrénsad
tillgdng till bilar och bensin och fri-
tid, men &nd& har sd brattom att fri-
tiden inte tycks racka till, borde vi
kanske anda ge oss tid att frdga oss
sjalva: Varthan? Och att ett 6gon-
blick tdnka efter, om den gamla fa-
beln om haren och snigeln inte har
sin motsvarighet i var tids verklighet.

Visst kan det vara bra att vi en
och annan fridag vart eller vart an-
nat ar lamnar bilen och féljer ett
»naturspar».

Men varfor inte ta till vana att
varje vardag aret runt varda halsan
och dessutom spara bil, bensin, be-
kymmer och kanske ocksa tid genom
att ga, nar det bara ar bekvamt, men
inte absolut behdovligt att aka?
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Svenska
resebyraforeningen

B Sedan 1960 har antalet auktorise-
rade resebyrder i Sverige férdubblats.
Svenska Resebyraféreningen har nu
54 medlemsféretag anslutna. Auktori-
sationen far emellertid en helt annan
styrka &an tidigare genom tillkomsten
av den garantifond pé i runt tal fyra
miljoner, som stélls till Svenska Tra-
fik- och Resebranschens Auktorisa-
tionsnamnds forfogande.

Direktér Birger Loman i Resebyra-
foreningen séger till Touring:

— Inom resebyraverksamheten &r vi
alla mycket glada o6ver den héar ut-
vecklingen. Den innebar inte endast
en stabiliserande faktor for hela
branschen, utan ger ocksd den resande
allmanheten ett langt effektivare
skydd an hittills. Skulle det olyckliga
intraffa att en researrangdr brakar
samman, sa drabbar det inte resenéa-
rerna.

Auktorisationsndmnden &ar ett fri-
stdende organ, som handlar sjalvstan-
digt. Ordfdéranden &r en jurist med
domarbehdrighet.

Inom resebyravarlden ar man nu-
mera av den uppfattningen, att en
auktorisation ar att foredra framfor
den lagstiftning som finns i flera
lander. Lagstiftning forutsatter ett
domstolsférfarande (som kan dra ut
pa tiden), medan daremot auktorisa-

tionsndmnden genom att den dispone-
rar en val tilltagen garantifond kan
ingripa snabbt och effektivt nar sa
behdvs.

Klagomal och kverulans

Visst forekommer det fortfarande re-
searrangemang som ger anledning till
berattigade klagoméal, men under-
stundom go6r sig dven kverulansen
bred.

— Nar manniskor kommer till re-
sebyraféreningen och ber om hjilp
kan vi tyvarr inte sta till tjanst, om
det visar sig att resenédren anlitat icke
auktoriserade byréer, forklarar direk-
tor Loman. | ar intraffade det i Egyp-
ten, att reseledaren »av valutatekniska
skal» behovde l1an 1500 kronor av
en deltagare. Denne har inte aterfatt
sina pengar &nnu.

And& har hela reselivet stabiliserats
pa senare ar. Pa ett satt kan man
saga, att kraschade researrangorer bi-
dragit till att konsumenterna forstatt
att auktorisationskravet inte bara va-
rit tomt prat.

Men kverulans traffar man ocksa
p& inom resebyraféreningen. Ett ex-
empel &r en person, som reste till
Spanien och blev mycket besviken nér
han inte fick uppleva den tjurfakt-
ning han sett fram emot. Att den un-
derhallningen blivit instilld kunde
inte researrangéren garna ra for.
And& har han aterkommit i flera om-
gangar med krav p& »ersattning».

— Ett komplicerat fall att ta stall-
ning tili, erk&nner direktér Loman,
som till slut tillbakavisade kraven un-
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der motiveringen, »att det inte gick
att i kronor och 6ren uppskatta det
psykiska lidande som ligger i att man
inte far sc tjurfaktning».

"Inget monopol..."
Med inférandet av den ekonomiska
garantin, som kravs av auktoriserade
byrder, vantas i januari en omprov-
ning av de auktoriserade resebyraer-
na for att prova deras solvens. Saker-
ligen kommer ocksa hittills o-auktori-
serade byrder att soka medlemskap.
— Naégra hinder finns inte, forsak-
rar direktér Loman, ty i princip ar
alla seridst arbetande foretag som
uppfyller de krav som stédlls pd med-
lemmarna véalkomna. Resebyrafor-
eningen efterstravar ingen monopol-
stéallning.

1963 rekordar for charterflyget

B Ar 1963 blir ett rekordar for tu-
rism i allménhet och utlandsturism
isynnerhet. P& Kgl Luftfartsstyrelsen
visar nu tillganglig statistik hur char-
terflyget véaxer i betydelse. Fram till
den 30 juni reste 70.000 svenskar
utomlands, och da &r anda inte de
manga inrdknade som pd& annat satt
— bil eller tdg — tagit sig till Ko-
penhamn och startat flygresan pa
Kastrup.

— Andra halvarets siffror bor, nar
de s& smaningom foreligger, uppvisa
an battre siffror, anser informations-
chefen Olle Ljungsveden. Bade juli
och augusti var stora resemanader,

Helgoland - turistparadis. ..

B Att komma till den klippiga bergs-
on Helgoland ute i Nordsjon ar en
direkt omtumlande upplevelse. Ingen-
ting stdmmer med ens férvantningar
eller forestallningar. Allting blir pa
ndgot vis »tvartom», nar verkligheten
plotsligt dvertraffar dikten.

Helgoland har ett vilt, romantiskt
och stormigt forflutet. Det var i sam-
band med napoleonkrigen som &gan-
deskapet (1807) overgick fran Dan-
mark till England. Det viktigaste ska-
let hartill var rent kommersiellt. Un-
der avsparrningen hade néamligen brit-
tiska piratredare och den frisiska be-
folkningen gemensamt skapat ett pa-
radis for smugglare, och méanga blev
stormrika pad kuppen. 83 ar senare
blev Helgoland en kastboll i det po-
litiska spelet. Ar 1890 fanns inget be-
greppet w»véarldskrig», utan britterna
bestamde sig radikalt att byta Hel-
goland mot det davarande tyska Zan-
sibar.

Efter en brittisk bombnatt i april
1945 fanns det inget Helgoland lang-
re. Det som Aaterstod var en enda
ruinh6g, nar befolkningen kom ut tu-
bergens skyddsrum. Inre ett hus fanns
kvar, och befolkningen evakuerades
till fastlandet. Natten till den 1 mars
1952 aterkom 20 6bor i en barkass
for att ta forodelsen i betraktande och
spinna planer fér — framtiden. Ater-
uppbyggnadsarbetet blev krdavande,
eftersom varje minsta pinal maste
fraktas med bat, men det var en kam-
panj som &nda fordes till en véaldig
framgang for de hemkara pionjarerna.
P& tio ar har ett av de mest markliga
av alla tyska under utforts. Det forna
Helgoland har férvandlats till ett mo-
dernt turistparadis, som &aven inter-
nationellt vackt stor uppmarksamhet.

Andrade livsvillkor
En ny stad med idel moderna fastig-

heter — dock i en arkitektonisk stil
som knyter an till gammal frisisk
byggnadsstil — har fran den moderna

hamnen i prydligt varvade led place-
rats i den svagt lutande sluttningen
upp mot berget. Prydliga végskyltar
visar vart man skall ga for att kom-
ma till bad, museer, vetenskapliga in-
stitutioner, hotell- och rumsféormed-
ling. | centrum ligger forstds radhuset
och turistcentrum och dar framfor en
skon parkanlaggning med musik-
estrad.

Men folkstrommen vandrar huvud-
gatan upp, strommar i dubbla led in
i en bergstunnel och koéar for att
komma med hissar upp till den hdga
klinten. Férutom en svindlande utsikt
at alla hall finns har valordnade pro-
menadstigar. | nastan varje villa finns
det pensionat eller en souvenirbutik.

P& ett satt ar hembygdsmuseet den
markligaste publikattraktionen — det
ar dar som skillnaden mellan forr
(d.v.s. gardagen) och nuet blir s&
frappant. S&dga vad man vill om de
framgangsrika teknokraterna. Det har
varit djarva men aldrig stilldsa. Den
moderna turistindustrin férefaller ha
tagit rimliga hansyn.

Men mycket &ar annorlunda. Forr
fanns det sex kor p& on; nu tar man
mjolken med bat. Forr agnade sig 80
fangstman &t lonande hummerfiske;
nu aterstdr det — 5. Fiskarna i 6vrigt
klagar pa bristande lonsamhet och
overgar till att jobba turism. Livsvill-
koren har sannerligen dndrats pa den
knappt en kvadratkilometer stora
nordsjoklippan.

Helflaska whisky: 13 kr

Det moderna Helgoland har vissa fri-
handelsrattigheter (framgér av en titt
i skyltfonstren. Varor av varjehanda
slag saluféres till facila priser. L&t
mig valja ett talande exempel: en hel-
flaska whisky av basta marke gar pa
10 DM (=13 skr).

Att handla billigt &r givetvis en
jatteattraktion, men under nagra soén-
dagstimmar sdg jag inte nagon fylle-
rist eller ens ndgon »trott» besokare.

Ett mycket omfattande program
med varjehanda arrangemang ordnas
dagligen.

Det ar pd sondagarna som Heigo-
land férvandlas till ett turistiskt mu-
seum. Medan de langtidsparkerade
badgasterna solar pd den langstrackta
sandrevel, som bildar ett naturligt
stormskydd for den inre hamnen,
trampas vagar och gator under nagra
intensiva timmar av korttidsbestkarna
fran Hamburg och de andra storre
hamnmetropolema pé& fastlandet, som
landsatts av barkassar frdn de pa red-
den vilande stora turistfartygen.

Raffinerat tankt och utsékt regis-

Plats for vinterbadare

Ordet valorganiserat ar pa sin plats.
Det finns hotellsviter for vélsitue-

och dessutom forekommer en tydlig
tendens till en spridning av reselivet
over hela aret.

Experterna tror pa en siffra kring
175.000 eller mojligen flera, nar pas-
sagerarfrekvensen per den 31 decem-
ber s& smaéningom féreligger i reda
siffror.

Statistiskt kan en annan utveckling
skonjas. Det ar att Italien tydligen
tagit ledningen i turistkriget med
Spanien nar det galler svenska char-
terflygresendrer. | juni ménad reste
exempelvis 8.000 personer till Italien,
medan Spanien — inklusive Mallorca
— endast fick 3.000. P4 den punkten
kan dock statistiken ge helt andra
siffror nar den blir fullstandig.

rade, men alternativen &r manga.
Frdn ungdomsharbargen och camping
till pensioner och enklare inkvarte-
ring i familj. En framgéangrik giv ar
bungalows och sméhus.

Helgolands borgmaéstare heter H.
D. Rickmers och ar en medeldlders
slank man med bronsfarg och skratt-
rynkor i det magra ansiktet. Han blev
ivrig endast en gang under vart sam-
tal. Det var nar han pekade ut den
byggnad som innehaller ett véalord-
nat alderdomshem. Na&r gasten utta-
lade sin forvaning Over att stadsbyg-
garna hunnit med ocksd den sortens
medborgarservice, s svarade han:

— Joda, det stod klart redan efter
ett par ar. Det var de aldre som iv-
rigast talade och arbetade for att fa
atervanda till sin hembygd!

Dérefter gjorde samme borgméstare
det nagot hapnadsvackande uttalan-
det, att den béasta badsiasongen pa
Helgoland ar september och oktober,
men ocksd under vintern. Forklaring-
en ligger i att man byggt en stor bad-
anldggning med en bassidng, som hal-
ler tempererat havsvatten. Darifran
finns det direkt »férbindelse» med en
inomhusbassang — ifall det skulle
snda? — och hela etablissemanget ger
i ovrigt en mangsidig service ifrdga
om medicinska bad och annan special-
behandling.

Det gamla Helgoland har sannerli-
gen forstatt att rusta sig for den nya
tiden. Ar det sd att solen sviker, s&
kopplar man bara pa en kvartslampa
och vad bryr man sig om en vinter-
storm pa Nordsjon nar det salta
havsvattnet haller plus 20 eller mer?

Eldorado for forskare
En svensk besokare pa Helgoland bor
helst ta ett par dagar péa sig for att
slippa jakta mellan olika sevardheter.
Fagelstationen och den havshiologiska
forskningsanstalten (»Akvariet») ar
institutioner av sadan klass att de inte
hinns med pé en kafferast.

Det ar sjéalvklart, att en befolkning
pd 2.000 sjalar inte av egen kraft
kunnat klara finansieringen av det nya

Oversiktsbild ov den stora badanliaggningen pa Helgoland. i bakgrunden skymtar den lang-
strackta sandreveln ute i havet, dar solbadare har langstrackta sandstrander till sitt forfo-
gande, men dar det ocksa finns smastugor, bungalows och ett campingomréde.

To \'rlng

Redaktor
LENNART WRETHAGEN

For tio ar sen var Helgoland en enda ruin-
hég, men nu ar det en modern stad med
smakfullt fargsatta bostadshus och offentli-
ga byggnader. Forutom alla hypermoderna
anlaggningar till fromma fér en vélordnad
turism.

Helgoland. Det har i sjalva verket
hela forbundsrepublikens skattebeta-
lare hjalpt till med. Man kan verkli-
gen tala om en investering pa lang
sikt.

Sen kan det ockséd sagas, att Helgo-
land — visserligen unikt i sitt slag —
ager viss motsvarighet p& den tyska
Ostersjokusten i stora badortsstader
som Travemiinde och Timmendorfer
Strand, som ocksd &ar planerade och
administrerade for att fungera i stort
sett dret om. En klar tendens &r att
de maktiga och ekonomiskt allt star-
kare »kursférvaltningarna» gor sig
oberoende av vader och vind, eller
for att tala med turistchefen i Trave-
munde:

— Det gor inget om det stormar
och regnar bara folk som kommer hit
har en trevlig semester!

Nu &r forstds turistindustrins forut-
sattningar i Vasttyskland — med ett
tio ganger sa stort befolkningsunder-
lag som Sverige — véasentligt annor-
lunda a&n vart lands, men det friska
resonemanget later and& bestickande.

Nar flyger vi till exempelvis Got-
land for att snoplumsa i djupfrysta
skidspar eller bada i behagligt tem-
pererat havsvatten?

Helgoland: Fran den taktackta simhallen le>
der en »vattenkorridor» ut till den stora

swimmingpoolen, som ar i bruk dret om med
hjalp av uppvarmt havsvatten.



Det har bekymret ar luft for WWVagaren

En vattenkylare i Volkswagen 1200. Sant finns
inte! Det ar som att stoppa vedtran i en elektrisk
spis. Eller som att vrida tvatten for hand intill
en modem centrifug.

Volkswagen 1200 har luftkyld motor och luft
varken kokar eller fryser. Det betyder att man
slipper en massa besvar, den ar bekymmersfri —
inte minst vid vinterkérning.

Luftkylningen ar en av de manga detaljer som
Volkswagen hade redan i grundkonstruktionen
och som gor att den an i dag ar fore sin tid. Och
anda: detta ar bara ett av skalen for Er att valja
Volkswagen! Tank pa vagsakerheten. Slitstyrkan.

AB SCANIA-VABIS
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Andrahandsvardet. Servicen. Med ett enda ord:
Ekonomin! Den gér VW 1200 till en i alla av-
seenden sd bekymmersfri bil.

Volkswagen 1200 var en fulltraff fran borjan.
Men visst har den forbattrats pa tusentals punk-
ter. Starkare motor, tystare gang, helsynkroni-
serad vaxellada, okad rymlighet for bade passa-
gerare och bagage — det har kommit pa senare
ar. Nya modefarger — det tillnor det nya i ar.

Ja, Volkswagen 1200 ar en marklig bil fram-
forallt darfor att man har rdd inte bara att kopa
den utan ocksd att anvanda den. Och den ar
modem &ven nésta ar!

Det kostar sa mycket mindre med VOLKSWAGEN 1200

Varfor
beharskar de
engelsksprakiga
forarna

alla
Internationella

lopp?

Tva timmar och mer
ligger Clark

vid tavlingarna
inklamd i den
mattbestallda
cockpiten

till sin

300 km/tim

snabba racervagn.

Fyra segrar i rad:
Clarks 8-cylindriga
tavlingsvagn.

| Na&r Jim Clark 1960 respektldst
kérde sina forsta GP-lopp stdmplades
han snabbt till Stirling Moss kron-
prins och det visade sig ocksa snart
vara riktigt: sedan Moss motte sitt
6de ute i Goodwood gick Clark
snabbt upp i den absoluta toppen och
har nu &ven bevisat att han ar vérl-
dens framste racerforare.

Varfor det forhaller sig pa det sat-
tet vet visserligen ingen med absolut
bestamdhet. Kanske ligger det till na-
gon del i att Clark alltid &ar beredd
att ta stOrre risker &n sina medtav-
lare men framfor allt dari, att han
tydligen ocksd har battre nerver &n
alla de andra i GP-eliten. Och ingen
vagar sig heller s& langt ut p& gréas-
kanterna i kurvorna som just den
ofdrbatterlige Clark. Men som bonde
uppe i Skottland &ar han val sa for-
trogen med gras att han inte heller
riskerar att behdva bita i det...

Aven i 6vrigt ar hans kurvteknik
djarv och ofdrvdagen, men sjalv sager
han bara ansprakslost:

— Jag kor alltid s& fort jag kan.

Med detta motto har han emellertid
ocksd sumpat manga chanser och han
kunde for resten ha varit varldsmaés-
tare redan 1962 om han inte 6verstra-
patserat sin maskin i duellen med
Graham Hill, som tog titeln i stéllet
den gdngen med Clark pa andra plats
— for ovrigt annu en parallell med
Stirling Moss!

Dar segrade alltsd den tillforlitli-
gare, mindre temperamentsfulle Hill
dver den virtuosare Clark. Och Clark
forlorade alltsd mot Hill precis som



JIM CLARK
bilvorldsmaslare
1963

Formel-I-tavlingsvagnarna liknar i dag varandra som en Volkswagen
den andra — alla har de svansmotorer med bensininsprutning och mer
an 200 héastar vid varvtal kring 10.000, ja t.o.m dacksstorleken och
dacksmarket ar enhetligt for hela raden. Att den 27-arige Jim Clark
anda redan nu kort in alla de segerlopp hon behéver for att bli

1963 ars bilvarldsméastare och darmed distanserat bdde BRM, Ferrari
och Cooper har av en del experter forklarats med att han bara véager
62 kg och att Lotus chefskonstruktér Chapman darfér kunde bygga

en superiatt mattbestalld racervagn &t honom. Men Clark ar samtidigt
annu ett exempel pa ett annat av Grand Prix-sportens fenomen: Varfor
behéarskar de brittiska forarna alla stora internationella biltavlingar?

tidigare Moss mot Mike Hawthorn,
mot Jack Brabham eller mot Phil
Hill.

Men i uppréakningen av dessa namn
doljer sig ocksd ett stort och intres-
sant fenomen i den moderna bilspor-
tens utveckling. Var det fore kriget
huvudsakligen tyska, italienska och
franska racerforare som dominerade
tavlingssporten i Grand Prix-sam-
manhang och narmast efter kriget till
en borjan italienska och frdmst syd-
amerikanska forare, s ar GP-sporten
i dag inte bara en affar foér engelska
racerfirmor utan i an hogre grad en
guldgruva for de engelsksprakiga tav-
lingsforarna, som helt och hallet tycks
ha inmutat dessa domaner at sig sjal-
va och sin Nachwuchs.

Bland de forsta tio basta i det
gangna arets varldsmasterskap var det
t.ex. inte en enda mellaneuropé, men
fyra britter, tre amerikaner saval som
en australier, newzeelandare och syd-
afrikan. Medan den béste av efter-
foljarna till de tidigare italienska
varldsmastarna Nino Farina eller Al-
berto Ascari landade pa elfte plats.
Ingen tysk, ingen fransman saldedes
bland de 19 foérare, som i arets tio
VM-lopp kunde &stadkomma &tmins-
tone en poang.

Detta faktum ar mellertid ingen
tillfallighet. Att England och Com-
monwealth och i allt stérre omfatt-
ning &ven USA frambringar stora
GP-stjarnor betingas ndmligen av det
allt starkare intresse, som kommer
motorsporten till del. Medan man i
sd gott som bela Europa inte gor till-

o

réackligt for att befordra bilsportin-
tresset — dven i amatdrsammanhang
och med blygsamma hastkrafttal,
som fallet &r i England och andra
avancerade motorsportlander. Det kan
namnas att dven den store Jim Clark
borjade som amatér med en liten
DKW, s& man behéver inte alls ha
vélbestéallda foraldrar som kan kodpa
dyra sportvagnar for att bli ett ess
inom motorsporten — huvudsaken ar
att statsmakterna och bilindustrin gor
sitt for att hélla tavlingsintresset vid
liv och kontinuerlig utveckling.

Att det brittiska elementet i motor-
sporten dominerar s3 kraftigt har
dock aven andra grunder. Med saker-
het &r det ocksd en frdga om tempe-
rament. Och dagens racervagn kraver
en annan forartyp &an forna tiders
GP-kéarror. Grand Prix-tavlingarna ar
inte langre ndgon kraftakt med hast-
krafter!

— Racervagnarna i dag ar nastan
leksaker jamfort med forkrigstidens
tavlingsvagnar, som Hans Stuck rik-
tigt formulerat situationen. Men dom
har forstds blivit avsevart snabbare...

Det behdvs alltsd inte langre nagon
stoiker vid ratten utan en finnervig
forare, som i sin skrédddarsydda ra-
cervagn beharskar hastigheter i de
yttersta gransomradena. Liten och
sirlig bor tavlingsféraren &aven vara
eftersom racervagnarna dessutom blir
allt lagre. Och att kéra med framgang
pd GP-banorna liksom andra téav-
lingsrundor har darmed inte minst
blivit en frdga om den ratta kropps-
vikten ... RUBATO.

[HMutCIlt AIItOW for sakrare bilkdrning

NONST!

Hogeffektivt karburatorskydd

e Mer an 15 ggr effektivare an

karburatorsprit

e Forhindrar kondens och
isbildning i férgasare och tank

e Spar motorn - mindre

chokning

e Lika bra aven till tvatakts

och dieselmotorer

e 1 plastkudde till

25 liter bensin

*0j

i bensintanken gor

starten lattare och

motverkar tjuvstopp

Kop NONSTOP nasta gang Ni tankar.
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STOPPAR!

Dubbeldubben é&r rorfor-
mad vilket betyder att
den har dubbla grepp-
kanter.

Dubbeldubben ar sjalv-
slipande. Den ar lika
effektiv under hela sin
livslangd.

Dubbeldubben ar enflan-
sig och darfér skonsam
mot déacket.

Dubbeldubben haller tills
vinterdacket ar utslitet.

Dubbeldubben ger fullt
vaggrepp till lagsta kon-
sumentpris.

Vid prover pa spolad sjois har dubbeldubben visat sig ha
fullgod bromseffekt aven efter 1000 mils koérning.

DUBBEN SOM GER DUBBELT VAGGREPP

Distribueras genom AB Svenska Gummicentralen

SODERFORS

SODERFORS INGAR | STORA (STORA KOPPARBERGS BERGSLAGS AKTIEBOLAG)



| bilvimlet...

(Forts, fran sid. 17)

50-arigt billjus

| bilens barndom aktade man sig mesta-
dels fpr att kéra i morker. Det var be-
svarligt nog redan pa dagen. Men bil-
ljusproblemet fanns dar i alla fall och
s& smaningom kom mer eller mindre
fantasifullt monterade karbidlyktor och
annat liknande i bruk. De var forstds
besvarliga att handskas med och inte

effektiv forbradnning blir darfor inte
mdjlig. Genom ett transistorstyrt sy-
stem sker brytningen sa snabbt att
den speciella téndspolens jarnkéarna
blir fullt uppmagnetiserat vid varje
brytning aven vid hogsta motorvarv.

Genom den konstanta och effektiva
tandningsspanningen uppnar man ock-
s& lagre bransleforbrukning och storre
motoreffekt. Livslangden pa saval
tandstift som brytarspetsar blir avse-
vart forlangda.

P& den svenska tillbehorsmarkna-
den finns bl.a. systemet Elektron 612.
Priset ror sig omkring 300 kr.

ANNONS

"FORKYLDA
BILAR

Den kalla arstiden 4r en besvarlig
tid for alla bildgare. Bilen blir latt
»forkyld» och bdérjar dras med dkom-
mor. Kondens- och ishildning 1 ben-
sintank, ledningar och fdrgasare gor
bilen trég och svdrstartad och ménga
gdnger uppstdr motorstopp. Med till-
sats av GLEX WINTER-DRIVE i ben-
sinen férhindras detta. Motorn gar
béttre och blir lattstartad dven i stark
kyla. GLEX WINTER- DRIVE har dub-
belverkan. Skyddar och hdjer effek-
ten. Ni marker genast skillnaden. Re-
kommenderas av ledande bensinbolag.
GLEX WINTER-DRIVE tillverkas av
GEMA och séljes dverallt déar biltillbe-
hor tillhandahalles.

sarskilt effektiva. Det lekte manga i ha-
gen att konstruera en elektrisk bilbelys-
ning, men den stora svérigheten var att
eliminera den verkan som véxlande mo-
torvarv hade pa strémalstringen i svang-
hjulsmagneten (generatorn). Hos Bosch
hoil man pa i ndra tio ar innan man
1913 hade 16st detta problem med en till-
forlitlig spanningsregulator. Bilden vi-
sar det forsta billjuset frdn Bosch. Av-
blandningen (halvljuset) astadkom man
pd den tiden genom att koppla om till
ett par mindre stralkastare. Dessa var
ocksd nagot utatriktade for™ att ge be-
lysning i kurvor. Med en sjaterm kalla-
des de sidolanternor.

—glom
inte...

— nu ar det snart dags att
byta till TOPPSIKT VINTER

med

den ratta
gnistan

batteriet
Ni kan lita pa
I alla vader

Fackman konstaterar:

Fiat JUVENTUS har
basta accelerationen”

Vi(l en noggrann undersdkning av 9 populdra bilar i mellanklassen har
en stor svensk motortidning satt Fiat Juventus frdmst nér det géller acce-
lerationen. Tidningen anser ocksa, att denna bil har

< Basta vagegenskaper
e Basta vaxellada
e Basta bromsar

S-n-a-b-b som en sportvagn
Fiat 1500 accelererar fran 0 till 80 km/tim pa 10

eek. Detta innebédr snabba och sakra omkér-

e Bésta styrning
e Hogsta marschfart

ningar och hég marschfart.

72 eller 80 hk motor. Toppfart 140 resp. 15Q km/tim. Skivbromsar fram.
Rostskyddad genom bonderisering och ML-behandling. Lyxutrustad. Séker-
hetsinredd. L&ga servicekostnader — ett ars garanti.

IV ~j H

w T

(MatQuwif)

| 130Qy1500

pa toppen i mellanklassen

Generalagent for Sverige: Wulf & Co AB, Vanersborg

4.000 om dagen

Fiat-verken i Turin som ar Europas nast
storsta bilfabrik tillverkar nu 4.000 bilar
om dagen.

Foretaget har over 120.000 anstallda
och omsattningen 1962 uppgick till
789 miljarder lire.

Allt for alla

Fiat-verken har det storsta tillverknings-
programmet av alla europeiska bilfabri-
ker. i Sverige saljs 12 standardmodeller
fran lilla ekonomiska 600 (nummer ett
bland "andra-bilar”) till exklusiva 2300
Coupé (som vunnit en mangd Concours
d’Elégance). Fiat gor allt for alla nar det
galler bilar.

Fyra Familiare

Kombin har blivit familjevagnen p& mo-
det — inte minst i Sverige. Och &ven

hér erbjuder Fiat det storsta urvalet. Det
finns inte mindre &n 4 kombi-modeller
(Familiare) i prislagen fran ca 11.300
till 20.000 kr att vélja pa!

Allt mot rosten

Fiat-verken i T urin har Europas moder-
naste bonderiseringsanldggning. Dess-

utom rostskyddas alla Fiatvagnar i
Sverige enligt den beprovade ML-
metoden.

Bra och billigt

Woulfbolagen — som sedan nagra ar ar
generalagent for Fiat i Sverige — arbe-
tar malmedvetet pa att bygga upp en
effektiv aterforsaljar- och verkstadsorga-
nisation o6ver hela landet. Ni kan lita
pd FIAT — Europas nast storsta bil-
fabrik — och WULFBOLAGEN, som
sedan decennier ar ka&nda for sin goda
service.
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— haller Ert bélte pa plats

Banduppvecklaren praktiskt och Med banduppvecklaren:

billigt komplement till Ert S-balte. Har Ni alltid baltet pé plats,

Banduppvecklarens snodd &r av Ar det alltid rattvant.

‘terylene*. Banduppvecklaren tal Hanger baltet aldrig ivagen.
Over 20.000 utdragningar. Ni

monterar den sjalv.

AB BRODERNA OTTOSSON & Co KLIPPAN



SPORTFLYGRAPPORTEN:

Europaflygningen

92 sportplan fran 12 lander stallde upp i Europaflygningen 1963, vilken som
alltid arrangerades av FAl — det internationella luftsportférbundet. Far-
den gick denna gang fran Augsburg over Graz, Belgrad och Saloniki till

Athen och tog fyra dagar.

| Flygtavlingens segerherrar blev i
ar ett par tyska tidningskolleger, nam-
ligen forarna av tidskriftsforlaget Bur-
das reportageplan chefspiloten Gerd
Maier och hans co-pilot Paul Kénig.
Darmed tog de hem den eftertraktade
styrspaken av silver — FAIl:s vand-
ringspris. Alla deltagarna lovordade
ocksd samstammigt &rets tavlingsor-
ganisator dr Gaisbacher frdn oster-

Forstapristagarna vid
arets europafflygning:
Gerd Maier tv. och
hans hjalppilot Paul
Konig (Tyskland).

En festlig anblick bjod
mellaniandningsplatser-
na —péa bilden alla pla-
nen prydligt uppradade
pa flygplatsen Belgrad-
Zemun.

rikiska aeroklubben. Och sitt kunnan-
de maste piloterna bl.a. bevisa vid
mallandningen i Graz: den som inte
landade bredvid landningskorset pa
flygfaltet fick boéta med dyrbara
straffpodng. Vidare géllde det att
frdn en hojd av 600 meter och vid
snabb Overflygning dechiffrera bok-
staverna FAI. FoOr att nu inte tala om
sjalva flygupplevelsen ...

Och héar har tavlingsdeltagarna efter sista etappen i fyradagsflygningen lyckligt landat sina

plan pa Athens flygplats Tatoi.

- Ja, om ni ocksd ar passagerare, var ar
da piloten . . .?

- Jag tror det ar p& tiden att vi fixar land-
ningsstallet igen - besattningen bérjar val
snart trottna pd att dra p& sig rullskridskor-
na sa snart vi skall landa!

framhjulsdrift sedan 30

ar

skivbromsar som standard ...

gashydraulfjadring ...

8 ar

precisionsstyrning med servo

Ae se”asle

, Ae e6cS'B
\ » Net

, -ReYotd; r
av OPeV

jAet- fras»-

Expressen

22179

produktionserfarenhet

skapar tillforlitlighet!

gdatt

Vn*

q$S

-63.

Importér och generalagent

STOCKHOLM

g3 CITROEN

8 ar

8 ar

Automobiles CI TR O EN Aktiebolag

ATERFORSALJARE, SERVICEVERKSTADER OCH RESERVDELSLAGER OVER HELA LANDET

41



Ett latt, 16st snolager kan gdra Er bil lika hjalplds som om
den gick pa rullskridskor. Alla vinterbilister maste rakna med
den risken. Och Ni har sjalv metervis med sné framfoér Er!
For en blygsam kostnad kan Ni redan nu skaffa Er ett ovar-
derligt skydd — GUNNEBO SNOLANK. Effektivt och slit-
starkt vagbett ger latt start och séker kdrning.

Och Ni kan sjalv siatta pA GUNNEBO SNOLANK utan
verktyg pd 1/2 minut! Kor sidkert med GUNNEBO SNO-
LANK — men skaffa den NU.

Karsakert med BUNNEBO

snolank

GUNNEBO BRUKS AB

tjUNNEBO
.. Aktiebolaget A GE BE
Distributor: y — -
Stockholm Goteborg Malmo
08/24 10 20 031/12 41 45 040/93 40 40 n

42

Jazz vid 160 knutar

Prototypen till racerfoéraren Stirling Moss drémbil hér onekligen

till héstens originellare bilskapelser - 4&ven om man nog hade

vantat sig nagot mera extremt och fullblodigt eftersom Moss

frAdn borjan tankte konstruera »morgondagens vagn redan i

dag» och aven forsakrar att de flesta av hans idéer &r in-

byggda i denna vidareutveckling av Fords Cortina.

®  Inredningsdetaljerna dominerar
ockséa skrytlistan over alla finesserna.
N&ar man 6ppnar det moderna handsk-
facket hittar man t.ex. inte bara en
bandspelare for diktamen och ater-
givande av tonband utan ocksd en
hifi-radio. Medan i vagnen monterade

stereofoniska hogtalare — &aven vid
160 km/tim — forvandlar hela ka-
rossens innanddéme till en veritabel

konsertsal. Bade jazz och symfonier
kan darmed avnjutas bade regelratt
och originaltroget...

For att nd denna akustiska affekt
har Moss forbattrat ljudkvalitén ge-
nom att kla vagnens inre med ett ny-
modigt plastpolster av skumgummi,
vilket garanterar béattre isolering mot
vindbruset an tidigare.

Till det yttre har »Modell M» —
som varit bilens arbetsnamn — en
flackare front liksom en flackare ak-
ter dn Cortina-Forden och dérigenom
verkar den givetvis rasrenare.

Bilens tekniska data har féljande
utseende: Den 2-ddérrars, 4-sitsiga li-
mousinen &r 4,20 m lang och 1,50 m
bred. Den 4-cylindriga motorn om
1,5 lit. cylindervolym presterar 80
(engelska) hastar. Framhjulen ar ut-
rustade med skivbromsar, vaxellddan
helsynkroniserad. Acceleration lyder
pad 8 sek fran 0—80 km/tim. Medan
bransleforbrukningen ligger pd ca 9
lit per 100 km.

Vagnens forséljningspris uppskattas

Bensinvinnare
kommer i nr 12

Dragningen i det stora bensiniotteriet
har agt rum helt nyligen men vi kan ty-
varr inte presentera listan 6ver de lyck-
liga vinnarna forrédn i nasta nummer av
BILEKO.

av fackfolk till omkr. 15.000 kr —
troligen atskilligt mer. Fast t.o.m. en
sportigt trimmad personvagn star ju
forstds att fa for mindre ...

R —o.

NU KAN NI
HALA
DIREKT
PA ROST!

testat av Chalmers

KU R U ST vitsordat av Wasa-
ndmuden

KURUST éar det nya sensatio-
nella rostskyddsmedlet som lag-
ges med pensel direkt pa rostiga
ytor. Ingen sandblastring. Torkar
pd 2 timmar och kan sedan an-
vandas som underlag till alla i
marknaden férekommande far-
ger. Ett utmarkt rostskydd for bi-
len, villan, béaten. Tackférmaga 7
m2/kg. 225 g-burk 5:75 kr, 450 g-
burk 9:50. Oms. och porto tillk.
Bestall idagl

Till AB GAUTO, Box 3054------
Goteborg 3
Harmed bestéller iag

st 225 g-burkar .st. 450 g-
burkar KURUST att omgaende sidndas
mot postforskott till

Namn

Adress

Postanstalt



En ny Volvo med m e r

Volvo Raske Tiptop lastar upp till 7,5 ton och har en Turbomotor pa 120 hk SMMT

O mer narsikt ger okad trafiksdkerhet. Q mer lattillganglig
forarhytt med lagt och bekvamt insteg. © mer bekvamlighet
— rymlig, valisolerad, tyst och praktiskt inredd sékerhetshytt.
O nier lattservad — hela hytten tippas latt framat av en
man. e mer lattkbrd — vandradien &r forbluffande liten.

mer lattmandvrerad p& trdnga utrymmen — bilen &r kort.

mer att vélja pd — chassit finns med fyra hjulbaser.

© mer anvandbart chassi, latt att férse med olika pabygg-
nader. O mer lastutrymme pd given totallangd.

Dessutom Volvo-kvalitet, Volvo-service, riktpriser pd under-
hall och reparationer

St
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HERR LENNART CARLSSON
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SAKRARE VINTERKORNING

SOs gamntigummerade vinterdack och
GISLAVED BRODD M+S forses nu med
DUBBADE DACK GER

e kortare bromsstracka
= sékrare kurvtagning
= Okad sidstabilitet

ett effektivt slirskydd pa hala vintervagar

PRISEXEMPEL INKL. OMS

IC-Garantigummerade Nya Gislaved Brodd

Volvo 5,90X15 113:- kr 126:-kr

VW 5,60X15 112:- kr 121:-kr

Saab 5,20X15 102:- kr 114:-kr

Rekord  5,90x13 107:- kr 114:- kr . I d
Antaldubbar per dack ca 90 prls eaaren

OVER HELA LANDET



